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ABSTRACT 
Seaworthiness is one of the fundamental concepts of maritime law and plays a decisive role in contracts for the carriage of 

goods, charterparties, and marine insurance. The absence of seaworthiness may have extensive legal consequences, including 

contractual and civil liability, loss of entitlement to exemptions from liability, termination of the contract, and difficulties in risk 

allocation. Employing a descriptive-analytical method and a library-based approach, this study examines the concept of 

seaworthiness under English law, international conventions, and Iranian law. The findings demonstrate that seaworthiness is 

not merely a physical concept but also encompasses technical, operational, managerial, and documentary dimensions. Iranian 

law faces serious deficiencies in defining this concept and delineating the respective liabilities of the parties, while the Iranian 

Maritime Law of 1964 is no longer responsive to contemporary realities. This study emphasizes the necessity of structurally 

reforming Iran’s maritime legal system by drawing upon the Rotterdam Rules of 2009 and taking account of regional geopolitical 

crises, particularly those affecting the Strait of Hormuz. 
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 دانشنامه فقه و حقوق تطبیقی 
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 1کوورش جعفر پور، * 1نورشرق  دی، جمش 1ی دیفاضل حم 

 

   رانی، تهران، ای، دانشگاه آزاد اسلامگروه حقوق، واحد تهران جنوب. 1

 Jnourshargh@iau.ic.ir: * پست الکترونیک نویسنده مسئول

 

 چکیده
بنیادین در حقوق دریایی است که نقش تعیین کند. فقدان این ای در قراردادهای حمل کالا، اجاره کشتی و بیمه دریایی ایفا می کنندهقابلیت دریانوردی یکی از مفاهیم 

ها، فسخ قرارداد و چالش در توزیع ریسک به همراه داشته باشد. این ای از جمله مسئولیت قراردادی و مدنی، محرومیت از معافیتتواند آثار حقوقی گستردهویژگی می

کند.  المللی و حقوق ایران بررسی میهای بینای، مفهوم قابلیت دریانوردی را در حقوق انگلستان، کنوانسیونتحلیلی و با رویکرد کتابخانه- پژوهش به روش توصیفی

ت، بلکه ابعاد فنی، عملیاتی، مدیریتی و اسنادی دارد. حقوق ایران در تعریف این مفهوم و تفکیک  دهد قابلیت دریانوردی صرفاً یک مفهوم فیزیکی نیس ها نشان مییافته

های معاصر نیست. این پژوهش ضرورت اصلاح ساختاری نظام حقوقی دریایی  پاسخگوی واقعیت  1۳4۳های جدی مواجه است و قانون دریایی  ها با کاستیمسئولیت

 سازد. ای نظیر تنگه هرمز مطرح میهای ژئوپلیتیکی منطقهو توجه به بحران 200۹ایران را با الگوبرداری از قواعد روتردام  

 های دریاییالمللی، تحریمهای بینقابلیت دریانوردی، فقدان قابلیت دریانوردی، مسئولیت مالک کشتی، چارترپارتی، کنوانسیون: کلیدواژگان
  

 1405 بهشتیارد 14تاریخ ارسال: 

 1405 ریت  2۷تاریخ بازنگری: 

 1405مرداد  1تاریخ پذیرش: 

 1405مرداد  ۷تاریخ چاپ اولیه: 

 1406آبان  1تاریخ چاپ نهایی: 
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طبیق
ق ت

حقو
شنامه فقه و 

 دان

 مقدمه 

  یی جاجابه  یابزارها   نیتراز مهم  یکی  رباز یاز د  ییای ونقل درحمل

  ی توجهبوده است و بخش قابل  ی المللن یو ب  یکالا در تجارت داخل

تجار مبادلات  طر  یاز  از  مس  هایکشت  قی جهان    یی ایدر  یرهایو 

بنادر،   انیم یفاصله مکان ا،یدر طی خاص مح ت ی . ماهشودیانجام م

به خدمات    یفور  یدسترس  یدشوار  ،یعیاحتمال وقوع حوادث طب

و محموله سبب    یکشت  یبالا  یو ارزش اقتصاد  یراتیو تعم  یامداد

  ن یادی بن  یگاهیجا  ییای در نظام حقوق در  یکشت  ی منیشده است که ا

چن  دایپ در  »قابل  ،یبستر  نیکند.  از    یکی  «یانوردیدر  ت یمفهوم 

  ارداد قر  حی و صح  من یا  یامکان اجرا  یابیارز   یبرا  ی اصل  یارهایمع

  ی صرفاً به معنا  یانوردیدر  ت ی. قابلرودیبه شمار م  ییایحمل در

بلکه    ست،یحرکت آن بر سطح آب ن  ییتوانا ای  یشناور بودن کشت

را    یو قانون  یتی ریمد  ،یاتیعمل  ،ی انسان  ،یفن  ط یاز شرا  یامجموعه

با  ردیگیدر بر م با کشت  دیکه  فصل،    ر،ینوع کالا، مس  ، یمتناسب 

  ات یفراهم باشد. در ادب یی ایمدت سفر و خطرات متعارف سفر در

به  نیا  ، ییایحقوق در که کشت  ریتفس  یاگونهمفهوم    ی شده است 

هر ح  دیبا قرارداد  یبرا  ث ی از  ادامه سفر  و  با    یآغاز  مواجهه  و 

به  یخطرات پکه  قابل  معقول  باشد    اند،ینیبشیطور  مناسب 

(Wilson, 2010)بنابرا کشت  ن،ی.  بدنه،   لیدلبه    یهرگاه  نقص 

  ی هاسامانه  یناکارآمد  ،یمنیا  زاتیفقدان تجه  آلات،نیماش  یخراب

لازم نتواند   یهاینقص در اسناد و گواه  ای خدمه    ی تیکفایب   ،یناوبر

  تیانجام دهد، امکان طرح مسئله فقدان قابل   من یطور اسفر را به

 وجود خواهد داشت.  یانوردیدر

  ی حمل کالا از آنجا ناش  یدر قراردادها  یانوردیدر  ت یقابل  ت یاهم

  ی فن  تیبر وضع  ی میدارنده کالا، کنترل مستق  ایکه فرستنده    شودیم

مد ناگز  یکشت  یتیریو  و  امکانات   ر یندارد  و  تخصص  به  است 

کشت  ا یحمل    یمتصد هنگام   ی مالک  کالا  صاحب  کند.  اعتماد 

ن  لیتحو  قادر  معمولاً  تجه  نه،بد  ست ی محموله    زات، یموتور، 

تعم  ایخدمه    ت ی صلاح  ،یکیالکترون  یهاسامانه و    ریبرنامه 

بررس  ی کشت  ینگهدار ازا  یرا  در  رو،نیکند.   یتعهد  یی ایحقوق 

انجام    یرا برا  یتا کشت  دهدیحمل قرار م  یبر عهده متصد  یاساس

مراقبت از کالا ارتباط    فهیتعهد با وظ  نیمناسب سازد. ا  ییایسفر در

آن    دارد،  میمستق با   یممکن است متصد  رایز  ست؛ی ن  کسانیاما 

انجام داده    یکالا اقدامات مناسب  یو نگهدار  یریحمل هنگام بارگ 

باا  نقص  ی کشت  حالنیباشد،  سفر مناسب    یبرا  یاساس  یبه علت 

عنوان  به  یانوردیدر  ت ی قرارداد حمل، قابل  یحقوق  لینباشد. در تحل

حمل    یمتصد  ی اصل  دتعه  حیصح  یاجرا  یاز مقدمات ضرور  یکی

م م  شود یشناخته  آن  فقدان    ، یقرارداد  ت ی مسئول  یمبنا  تواندیو 

الزام به جبران خسارت قرار    یقانون  ی هات ی از معاف  ت یمحروم و 

.  (Mohammadzadeh Vadeghani, 2002)  ردیگ 

از    یممکن است خسارت واردشده به کالا در ظاهر ناش   ن،یهمچن

  ق یدق  یخدمه باشد، اما بررس  یخطا   ای  یسوزآتش   ا،یخطرات در

بوده است که    یحادثه، نقص  سازنهیزم   اینشان دهد که علت مؤثر  

قابل    شیپ لازم  مراقبت  اعمال  با  و  داشته  وجود  سفر  آغاز  از 

 رفع بوده است.  ای ییشناسا

  یاژهیو  ت ی اهم  زین  یاجاره کشت  یدر قراردادها  یانوردیدر  ت ی قابل

  یمالک و مستأجر به نوع چارترپارت  انیم  تیمسئول  ع یتوز  رایدارد، ز

  ییا یو در  یمالک معمولاً کنترل فن  ،یدارد. در اجاره سفر  یبستگ

سفر    یمناسب برا  یایو متعهد است کشت  کندیرا حفظ م  یکشت

مستأجر قرار دهد. در   اریمورد توافق در اخت  یو حمل کالا  نیمع

استخدام خدمه و    ،یمالک اصولاً مسئول اداره فن  ز ین  یاجاره زمان

  ی تجار ت یریمستأجر مد کهیدرحال ماند،یم یباق ی کشت ینگهدار

. در مقابل، در اجاره ردیگ یرا در محدوده قرارداد بر عهده م یکشت

به مستأجر    یادیزتا حد    یبدون خدمه، تصرف و اداره کشت  یکشت

م و  شودیمنتقل  تجه   ی و  مسئول  اجاره  دوره    ن یتأم  ز،یدر طول 

ها سبب  تفاوت  نیخواهد بود. هم  ی انوردیدر  تیخدمه و حفظ قابل

تع  شودیم ا  نییکه  ماه  جادیزمان  نقض   ت ینقص،  و تعهد  شده 

کنترل هر     ی ضرور  ت یانتساب مسئول  یبرا  نیاز طرف  کیقلمرو 
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تحل در  است    ی انوردیدر  ت ی قابل  ها،یرتچارترپا  لیباشد.  ممکن 

مالک    یهانیاز تضم  یبخش  ای  یتعهد ضمن   ح،ی صورت شرط صربه

وضع شود    یکشت  ت یدرباره  .  (Foxton et al., 2020)مطرح 

 ریاز مطالبه تعم  تواندیم  یانوردی در  ت ی آثار فقدان قابل  ن،یافزون بر ا

  ی کشتبها، خارج شدن  پرداخت اجاره  قیو جبران خسارت تا تعل

 . ابدی خاتمه قرارداد گسترش  ای  یاز اجاره، رد کشت

ماه   یحقوق  یهانظام   در فراهم   ت یمختلف،  به  کشتتعهد    ی کردن 

در در حقوق سنتست ین  کسانی  یانوردیقابل  تعهد   ی.  انگلستان، 

کشت  یضمن قابل  یمالک  بس  یانوردیدر  ت یبه  موارد    یاریدر  از 

مطلق داشت. بر اساس    نیبه تضم  کیو نزد  رانهیگ سخت   یتیماه

نم  کرد، یرو  نیا ا  توانستیمالک  با  ن  ثباتصرفاً    ا ی  ت ی حسن 

و وجود نقص مؤثر در آغاز    ابدی   ییرها  ت ی مراقبت خود از مسئول

م تلق  ییتنها به  توانست یسفر  تعهد  توسعه   ینقض  با  شود. 

درحمل تصو   ییای ونقل    ن یا  ،یالمللنیب  ی هاونیکنوانس   ب ی و 

تعهد    ،یزبیشد و در قواعد لاهه و لاهه ـ و  لیتعد  جیتدربه  کردیرو

کردن    یانوردی قابل در  یمراقبت لازم برا  مالحمل به اع  یمتصد

به آن معناست که   رییتغ ن ی. ا(Girvin, 2022)شد  ل یتبد یکشت

  دیبلکه با  ست،یحمل ضامن مطلق نبودن هرگونه نقص ن  یمتصد

  ی احرفه  یمتصد  کیرا که از    یاقدامات متعارف   ینشان دهد تمام

تعهد به اعمال    حال،نیاانجام داده است. با  رود،یو محتاط انتظار م

حمل  یمتصد یو شخص یمراقبت لازم همچنان از تعهدات اساس

به اشخاص   یکشت  ریتعم  ای  یبازرس  یو واگذار  شودیمحسوب م

 .کندیمعاف نم ت یثالث لزوماً او را از مسئول

دهنده تلاش  در قواعد هامبورگ و روتردام نشان  یبعد  تحولات

 ییایتجارت در  دیجد  یبا ساختارها  ت یانطباق نظام مسئول  یبرا

به هامبورگ  قواعد  سنت  یجااست.  و  مستقل  قابل   یتمرکز    تیبر 

تر و بر  گسترده ی احمل را در دوره  یمتصد ت ی مسئول ،یانوردیدر

با توجه به حمل    زیکرد. قواعد روتردام ن  میتنظ  ریفرض تقص  یمبنا

الکترون  ، ینریکانت اسناد  مرکب،  طولان  یکیحمل  دوره   یو  شدن 

متصد زمان  یکنترل  دامنه  کالا،  بر  قابل  یحمل  به حفظ    تیتعهد 

تحل   یانوردیدر در  داد.  توسعه  استمرار    نیا  یقیتطب  لیرا  قواعد، 

  شود، ی م  یتحولات تلق  نیتراز مهم  یکی  ییایتعهد در طول سفر در

شود و ادامه    جاد یپس از ترک بندر ا  یممکن است نقص کشت  رایز

کالا و اشخاص را در معرض خطر قرار    ،یسفر بدون اقدام اصلاح

چن(Simayi Sarraf & Yari, 2014)دهد   با    یکردیرو  نی. 

ز  یهایکشت  یفن  یهات یواقع است،  سازگارتر    ی منیا  رایمدرن 

 توانیاست و نم  ستمرم  ت یریو مد  ینظارت، نگهدار  ازمندین  یکشت

 کرد.  یابیآن را صرفاً در لحظه آغاز سفر ارز 

  ی منبع قانون  نیترمهم  1۹64مصوب    ییا یقانون در  ران،یحقوق ا  در

  ن یحمل است. ا  یمتصد  ت یکالا و مسئول  یی ایحمل در   نهیدر زم

 فیو تکل  رفتهیپذ  ریقواعد لاهه تأث  یاز الگو   یادیقانون تا حد ز

  ز یتجه  ،یکشت   یسازآماده  یحمل به اعمال مراقبت لازم برا  یمتصد

تأم آ  نیآن،  و  مناسب  پذ  ماده خدمه  را  انبارها  است.    رفته یکردن 

فناور  حال،نیباا کانت  ها،یکشت  یتحول  شدن حمل،    ینر یتوسعه 

ظهور  ،یمنیا ت یرینقش مد شیونقل مرکب، افزا حمل یر یگ شکل

سا  یهایکشت مخاطرات  گسترش  و  شده    یبریخودران  موجب 

  ی ازهایبا ن  رانیا  ییایقانون در  یاز مقررات سنت  یاری است که بس

پ فاصله  بررس   دایامروز  در  یکند.  قانون  با    رانیا  ییایارتباط 

ا  یاستانداردها و  کار  آموزش،  نشان    انوردانیدر  یمنیمعاصر 

قواعد   انیکامل م یمقررات و فقدان هماهنگ یکه پراکندگ  دهدیم

مشکلات   ت یمسئول نییدر تع تواندیم یالمللنیو الزامات ب یداخل

به(Abadikhah, 2024)کند    جادیا  یجد ا  ژه،یو.   رانیقانون 

و درباره ابعاد    کندیارائه نم  یانوردی در  ت یاز قابل   یجامع  فیتعر

 ندارد.  یآن مقررات روشن یاتیو عمل   یبریسا  ،یاسناد ،یتیریمد

 کیفقدان تفک  شود،یمشاهده م ران یکه در حقوق ا ی گرید مشکل

در قرارداد حمل کالا و    یانوردیدر  ت یآثار فقدان قابل  انیم  قیدق

است. مقررات حمل کالا عمدتاً بر   یاجاره کشت  یانواع قراردادها 

  کهیحمل و صاحب کالا تمرکز دارند، درحال  یمتصد  انیرابطه م
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چارترپارت آزاد  هایدر  تفص  ی اصل  شروط  و    یلیقراردادها 

  ت ی . ماهکندیم  دایپ  یشتریب  ت یمالک و مستأجر اهم  انیشده م توافق

بسته به متن    تواندیم  یدر چارترپارت  ی انوردیدر  تیتعهد به قابل

اجرا مرحله  و  اجاره  نوع  باشد    یقرارداد،  متفاوت  آن 

(Bahadoran-Baghbaderani et al., 2022)ی. اگر کشت  

تحو  زمان  شرا  لیدر  نباشد،    یاساس   ط یاز  برخوردار  توافق  مورد 

خاتمه قرارداد داشته باشد، اما اگر    ایممکن است مستأجر حق رد  

  ی شود، ممکن است ضمانت اجرا  جادیا  ینقص در طول اجاره زمان

بها باشد.  از اجاره و توقف پرداخت اجاره  یخارج شدن کشت  یاصل

ن   ی کشت  لیبه تحو   کتعهد مال  انیم  دیبا  زیدر اجاره بدون خدمه 

 کیو حفظ آن در دوره اجاره تفک  یسالم و تعهد مستأجر به نگهدار

 کرد. 

قابل  مسئله شرا  یانوردیدر  ت ی فقدان  اقتصاد  یاسیس  طیدر    ی و 

  تیمحدود ،ییایدر یهامیاست. تحر افتهی زین یا معاصر ابعاد تازه

  ی معتبر، ناتوان  یامهیفقدان پوشش ب   ،یبه خدمات بندر  یدسترس

تأم توق  نیدر  مس  ،ی کشت  فیقطعات،  و    یرهایانسداد  پرداخت 

  یرا از نظر فن  ی کشت  است بنادر ممکن    یورود به برخ  ت ی ممنوع

قانون نظر  از  اما  نامناسب    یبرا  ی تجار  ای  یسالم  نظر  مورد  سفر 

ا مهم   تیوضع  نیسازد.  آ  کندیم  جادیا  یپرسش    تی قابل  ا یکه 

متمرکز باشد   یکشت  یو فن یکیزی تنها بر سلامت ف دیبا یانوردیدر

قانون  ای عمل  یامکان  ن  یو  را  سفر  گ  زیانجام  بر  توسعه  ردیدر   .

سامانه  زین  تالیجید  یها یفناور نقص  که  است  شده   یهاسبب 

سفر    یمنیبتواند ا  ی بریسا  ت یامن  ای  یارتباط  زات یتجه  ،یابی ت یموقع

به تهدرا  بررس  د یشدت  قابل  یکند.  در   یانوردیدر  ت یتعهد 

م  ی هایکشت نشان  مع  دهدیخودران  بر    ی مبتن  ی سنت  یارهای که 

با  نرم  دمانن  یمیبا مفاه  دیحضور فرمانده و خدمه  افزار،  عملکرد 

شوند    لی ها تکمسامانه  ت یها و امنکنترل از راه دور، صحت داده

(Arian, 2023) . 

تحل  نیا  یاصل  هدف ماه  ل یپژوهش،  حقوق  ت ی مفهوم،  آثار    ی و 

  ی حمل کالا و اجاره کشت  یدر قراردادها  یانوردیدر  ت یفقدان قابل

است. پژوهش حاضر    نهیزم  نیدر ا  رانیحقوق ا  ت یکفا   یابیو ارز

و    ای پو   ،ینسب   یمفهوم  یانوردیدر  تینشان دهد که قابل  کوشدیم

 آلاتنیبدنه و ماش  سلامت آن را به    توانیاست و نم  یچندبعد

  ی انوردیدر  ت یآن است که فقدان قابل   یمحدود کرد. پرسش اصل

شرا چه  مسئول   یطیدر  متصد  ت یموجب    ای حمل    یمالک، 

قرارداد    نیطرف  انیم  ت یمسئول  دی و چگونه با  شودیدهنده ماجاره

  ران یمقررات موجود ا  ایکه آ  شودیم  ی بررس  ن یشود. همچن  عیتوز

  ی کیتیو ژئوپل  یقرارداد  ،یتیریمد  ،یبه تحولات فن   ییگو پاسخ  یبرا

ساختار  ازمندین  ای است    یکاف پژوهش   یاصلاح  روش  است. 

تحل  یفیتوص مبتن  یلیـ  کتابخانه  یو  منابع  مطالعه    ن، یقوان  ،یابر 

  ن یادیاست. فرض بن  یقیتطب  یحقوق  یها دگاهیو د  یالمللنیاسناد ب

  رش یبر پذ  دیبا  رانیا  یی ایپژوهش آن است که اصلاح حقوق در

قابلگسترده  فیتعر از  نسب  ،یانوردیدر  ت یتر  در    یاستمرار  تعهد 

شفاف  سفر،  تفک  یسازطول  و  اثبات  انواع   ت یمسئول  کیبار  در 

 استوار باشد. یچارترپارت

 یکشت یانوردی در تی قابل یارهایو مع تیماه مفهوم،

انجام    یبرا  یکشت  ییبه توانا  انی ب  نیتردر ساده  یانوردیدر  ت ی قابل

در  منیا قابل    ییایسفر  و  متعارف  خطرات  با  مقابله  و  موردنظر 

تنها نقطه آغاز    فیتعر  نیا  حال،نیآن سفر اشاره دارد. باا  ینیبشیپ

ز  یحقوق  لیتحل و    یمفهوم  یانوردیدر  ت ی قابل  رایاست،  مطلق 

  ی ای. ممکن است کشتست یو سفرها ن  هایهمه کشت  یبرا  کسانی

  انوس ی عبور از اق  ی مناسب باشد، اما برا  یتردد کوتاه ساحل  یبرا

که   ی ایکشت  ن،ینداشته باشد. همچن ی کاف  ت ی قابل یدر فصل طوفان

حمل    یخشک مناسب است، ممکن است برا  یحمل کالا  یبرا

ش زنده    ،ینفت  ی هافرآورده  ، ییایمی مواد  دام    ی کالاها  ایغلات، 

در  یفاسدشدن حقوق  در  باشد.    تیقابل   یابیارز  ،ییاینامناسب 

  ، یمشخص سفر، نوع کشت  طیهمواره با توجه به شرا  یانوردیدر
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مس  ت یماه انتظار صورت    ر،یکالا،  مورد  خطرات  و  فصل  بنادر، 

نه  ی انوردیدر ت ی قابل اریمع ن،ی. بنابرا(Wilson, 2010) ردیگ یم

انتزاع  کی ثاب   یاستاندارد  مع  ت،و  درع  ینیع  یاریبلکه    حالنیو 

 وابسته به اوضاع و احوال قرارداد است. 

در حقوق انگلستان آن است که    ارهایمع  نیترشدهاز شناخته  یکی

محتاط و متعارف، در صورت اطلاع از نقص    یمالک کشت  کی  ایآ

بدون رفع آن نقص سفر را آغاز کند    یکشت  دادیموجود، اجازه م

  ی انوردی در  ت ی اصولاً فاقد قابل  یباشد، کشت   ی. اگر پاسخ منفری خ  ای

م اشودیمحسوب  حت  دهدیم  شانن  اریمع  نی.  که    ینقص  یکه 

ناش از د  یاحتمال وقوع حادثه  اگر  اندک است،  آن    ک ی  دگاهیاز 

حرفه ن  یامالک  محتاط  م  ازمندیو  باشد،    تیقابل  تواندیاصلاح 

هر   حال،نی. درع(Girvin, 2022)را مخدوش کند    یانوردیدر

  ی منته  یانوردیدر  ت یبه فقدان قابل  یتی اهمیب  ب یع   اینقص کوچک  

سفر، حفظ کالا، سلامت اشخاص    یمنیاز نظر ا  دی. نقص باشودینم

برا   یواقع  ت یاهم  یتعهد قرارداد  یامکان اجرا  ای   یداشته باشد. 

  ت ی بر قابل  یریممکن است تأث  یرضرور یغ  لهیوس   کی   ینمونه، خراب

  ، یموتور اصل  ت،ینداشته باشد، اما نقص در سامانه هدا  یانوردیدر

حت  هیتخل  یهاپمپ   ای  قیحر  یاطفا  زاتیتجه هنوز    یآب  اگر 

 را نامناسب سازد.  یکشت تواندینکرده باشد، م جادیا یاحادثه

قابل  بعد فن  یکی زیف  ت یوضع  ،یانوردیدر  ت ینخست    ی کشت  یو 

 هاچهیبرخوردار باشد، درها و در  یاز استحکام کاف  دیاست. بدنه با

ا   دیبا نفوذ آب  برابر  پ  منیدر    د یبا  شران یباشند، موتور و سامانه 

  ی و مخابرات  یناوبر  زاتیعملکرد قابل اعتماد داشته باشند و تجه

مس  دیبا با  وسا  ری متناسب  باشند.  استفاده  قابل  نجات،    ل یسفر 

ها، ژنراتورها و هشدار، پمپ   یها سامانه  ق،یحر  یاطفا  زاتیتجه

تنها به  یفن ت یآماده و سالم باشند. قابل دیبا زین یامکانات اضطرار

  ش یآزما  ،ینگهدار  دیبا  زاتیتجه  ست؛ی محدود ن  زاتیوجود تجه 

استفاده    ییتوانا  زیشده باشند و خدمه ن  ریو در صورت لزوم تعم

باشند. در تحل  حیصح آنها را داشته   ی متصد  ایتعهد مالک    لیاز 

 یانشانه  تواندیم  یفن  یانجام بازرس  ای  یبندرده  یحمل، ارائه گواه

.  ست ین  یانوردیدر  ت یکننده قابلاثبات  ییتنهااز مراقبت باشد، اما به

متعارف قابل    یوجود داشته باشد که در بازرس  یواقع  یاگر نقص

  ی بندمؤسسه رده  کی  یصرف به گواه  یبوده است، اتکا  ییساشنا

 . (Foxton et al., 2020) بردینم نیرا از ب یمتصد  ت یمسئول

  ی انوردیدر  تیاز قابل  یبعد مستقل  «ی»بارآمادگ   ایحمل کالا    ت ی قابل

کشت برابر    ی است.  در  مقاومت  و  حرکت  نظر  از  است  ممکن 

 یآن برا  زاتیتجه  ایسالم باشد، اما انبارها، مخازن    ایخطرات در

  یکالا  یایانبار، نبود بقا  یزگ یمورد توافق مناسب نباشند. پاک   یکالا

  یی عدم نفوذ رطوبت، توانا  ،یبندقیدما، عا   رلکنت  ،یکاف   هیتهو  ،یقبل

  تیقابل یارهایمتقابل از جمله مع یاز آلودگ  یریمهار کالا و جلوگ 

کارکرد مستمر    ،یفاسدشدن  یحمل کالاها  ی حمل کالا هستند. برا

در    ی حت  تواندیآن م  یدارد و خراب  یاساس  تیسامانه سردخانه اهم

آن محموله   یرا برا  یکشت  ،یکشت  یهابخش  ری صورت سلامت سا

  ،یمنیا  زاتیتجه  زیخاص نامناسب سازد. در حمل مواد خطرناک ن

ظرف  یجداساز  ه،یتهو  اضطرار  ت ی و  با    دیبا  یواکنش  متناسب 

تحل  ت یماه باشد.  فراهم  در    یانوردی در  ت یقابل  یحقوق  ل یکالا 

 دیبا   یکه مناسب بودن کشت  دهدیحمل کالا نشان م  یقراردادها

 یو حفاظت از کالا  ینگهدار  افت،یدر  یسفر، بلکه برا  یفقط برانه

سنج  & Nouri Youshanlouei)شود    دهیمشخص 

Hosseini, 2023) . 

فرمانده و خدمه مربوط    ت یبه کفا  یانوردی در  ت یقابل   یانسان  بعد

کشت تجه  یدارا  یاست.  به علت    زاتیبدنه و  سالم ممکن است 

  ییمفرط، ناآشنا   یخستگ  ،یاحرفه  ت یکمبود خدمه، فقدان صلاح

  ی انوردیدر تیفاقد قابل زات،یدر استفاده از تجه یناتوان ای ر یبا مس

با  یتلق خدمه  تعداد  کشت  اب  د یشود.  الزامات   ،ینوع  سفر،  مدت 

عمل   ینگهبان گواه  اتیو  باشد.  متناسب    د یبا  ی احرفه  یهایبار 

با افسران  و  فرمانده  و  باشند  برا  دیمعتبر  لازم  تجربه  و   ی دانش 

رعا  ت یریمد باشند.  داشته  را  سفر  و    تیخطرات  کار  ساعات 



 

 

7 
ی 

طبیق
ق ت

حقو
شنامه فقه و 

 دان

ن ا  زیاستراحت  اساس  یمنیدر  ز  ینقش  خدمه   یخستگ  رایدارد، 

خطاها  تواندیم عمل  یناوبر   یاحتمال  افزا  ی اتیو  دهد.   شیرا 

آموزش، اشتغال   یبا استانداردها  رانیا  یی ایارتباط قانون در  یبررس

ا م  انوردان یدر  ی منیو  قابل  دهد ینشان   دیبا  یکشت  ی انسان  تیکه 

قابل  ریناپذییجدا  یبخش مفهوم  شود    یانوردیدر  ت یاز  محسوب 

(Abadikhah, 2024)نت در  گواه  جه،ی.  داشتن    ی هایصرف 

  د یبا  ف یوظا  ی خدمه در اجرا  یواقع  ییو توانا   ست ی ن  یکاف  یصور

 . ردیمورد توجه قرار گ 

ناش   یتیکفایب نامناسب کارکنان،   یخدمه ممکن است  انتخاب  از 

  ی سازمان  ینبود هماهنگ  ایها  ضعف در دستورالعمل  ،یآموزش ناکاف

 دیجد  زاتیافسران از روش استفاده از تجه  ا یباشد. اگر فرمانده  

نباشند،   کشت  ای آگاه  ضرور  یران یشرکت  درباره    یاطلاعات 

  تی آنان قرار نداده باشد، قابل  اری را در اخت  یکشت  ی فن  ی هایژگ یو

تأث  تواندیم  یانوردیدر گ   ریتحت  چنردیقرار  در   ،یموارد  نی. 

لزوماً حادثه  یفرد  یخطا به    رقابلیمستقل و غ  یا خدمه  انتساب 

  یکشت  یسازبلکه ممکن است نشانه نقص در آماده  ست،یمالک ن

 انی در جر  یاتفاق  یخطا  انیم  زیباشد. تما   یمنابع انسان  تیریمد  ای

  تیاهم  ت یمسئول  نییتع  یموجود در آغاز سفر برا  یتیکفایسفر و ب

واجد صلاح اصولاً  اگر خدمه  در    ت یدارد.  اما  لحظه    کیباشند 

  ی ناوبر  ی مرتکب اشتباه شوند، مسئله ممکن است در قالب خطا

فرد  لیتحل اگر  اما  تجربه    ی شود؛  آموزش،  لازم   ا یفاقد  سلامت 

  تیابتدا ممکن است فاقد قابل   از یباشد، کشت  ت یانجام مأمور  یبرا

 .(Wilson, 2010)بوده باشد  یانوردیدر

سازمان  یتیریمد  بعد معاصر   یانوردیدر  تیقابل  یو  حقوق  در 

کشت  افتهی  ی اندهیفزا  ت یاهم سازمان    کیاز    یبخش  یاست. 

شرکت در    ی ندهایو فرا  هام یآن به تصم  یمنیاست و ا   یرانیکشت

تعم  زین  یخشک نظام  است.  نگهدار  ریوابسته  نقص  ،یو  ها،  ثبت 

بازرس مد  نیتأم  ،یبرنامه  خدمه،    ،یمنیا  ت یریقطعات،  آموزش 

آمادگ   یابیارز و  وضع  یهمگ  یاضطرار   یخطر    ی کشت  ت یدر 

ف نقص  است  ممکن  ناگهان  یکیزیمؤثرند.  ظاهر  اما    یدر  باشد، 

گرفته،   ده یسوابق نشان دهد که شرکت علائم هشدار را ناد  یبررس

تعو   راتیتعم به  پ  ی هاگزارش  ا ی انداخته    ق یرا  را    یر یگیخدمه 

ضعف  جهینت  یانوردی در  ت ی قابل  انحالت، فقد نینکرده است. در ا

نو   یتیریمد قواعد  تمرکز    جیتدربه  ییایدر  ت یمسئول  نیاست.  از 

مالک    ی فاصله گرفته و عملکرد سازمان  زات یصرف بر بدنه و تجه

ن  یمتصد  ای را  ارز  زیحمل  کرده  یابیدر  وارد  لازم  اند مراقبت 

(Girvin, 2022). 

قانون  یاسناد  ت ی قابل قابل  یبخش  زین  یو  گسترده  مفهوم    تی از 

  ی گواه  یدارا  دیسفر با  یانجام قانون  یبرا یاست. کشت  یانوردیدر

ا اسناد  آلودگ   یریجلوگ   یهایگواه  ،یمنیثبت،    ی هایگواه  ،یاز 

خاص باشد.    یحمل کالاها  یلازم برا  ی مربوط به خدمه و مجوزها

سبب    تواندیاما م  ست،ین  یفن  نقص  یسند لزوماً به معنا  کیفقدان  

بندر    یریجلوگ   ،یکشت  فیتوق خروج  به    ت ی ممنوع  ایاز  ورود 

فقدان   لیسالم باشد اما به دل  یکی زیاز نظر ف  یمقصد شود. اگر کشت

قرارداد  یگواه  یانقضا  ایمجوز   سفر  از    ینتواند  دهد،  انجام  را 

برخ  یاجرا  دگاهید در  بود.  خواهد  نامناسب    ها، لیتحل  یقرارداد 

قرار    یکشت  یتجار  ت یقابل  ای  یقانون  ت ی قابل  لی ذ  ت یوضع  نیا

  ی هنگام  حال،نیمحدود. باا  یبه معنا  یانوردیدر  تینه قابل  رد،یگ یم

دارد،    میسفر ارتباط مستق  یامکان عمل  ای  یمنیکه فقدان اسناد با ا

م  میمفاه  کیتفک بررسشودیدشوار  در    یانوردیدر  ت ی قابل  ی. 

  ف یبه تعر  ازیکه ن  دهدیحمل نشان م  یهاو قرارداد  رانیحقوق ا

م ارتباط  از  قرارداد  یقانون  ،یفن  تیصلاح  انیروشن    ی کشت  یو 

 . (Nouri Youshanlouei & Hosseini, 2023)وجود دارد  

از    یناش  ت یمسئول  نییاز موضوعات مهم در تع  یکیپنهان    نقص

قابل ع  یانوردی در  ت یفقدان  پنهان  نقص  با    یبیاست.  که  است 

. وجود  ست یمتعارف و اعمال مراقبت لازم قابل کشف ن  یبازرس

نامناسب سازد،    یرا از نظر واقع  ی ممکن است کشت  ینقص  نیچن

  تیبتواند از مسئول  مبر مراقبت لاز  یحمل در نظام مبتن  یاما متصد
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بازرس  ابد،ی  ییرها کند  اثبات  آنکه  بر  و    ینگهدار  ، یمشروط 

نبا پنهان  نقص  مفهوم  است.  داده  انجام  را  متعارف   دیاقدامات 

. ناشناخته  ردیناشناخته را در بر گ   ب یشود که هر ع   ریتفس  ی اگونهبه

غ با  ع  رقابلیبودن  اگر  است؛  متفاوت  بودن  دل  ب یکشف    ل یبه 

کشف    یناکاف  یهااستفاده از روش  ای  یفقدان بازرس  ،یانگارسهل

 Sadeghi)دانست    یآن را نقص پنهان واقع  توانینشده باشد، نم

Neshat & Mashhadi, 2020)موضوع معمولاً   ن یا یابی. ارز

  ی بازرس  یهاوهیش  ،یفن  یدرباره استانداردها  ینظر کارشناس  ازمندین

 در زمان مربوط است.  ب ی ع صیو امکان تشخ

مطلق و    نیتضم  انی م  یانوردیدر  ت ی تعهد به قابل  یحقوق  ت یماه

کامن حقوق  در  است.  بوده  نوسان  در  مراقبت  به  تعهد تعهد  لا، 

 ی و مالک حت  شدیم  ریتفس  نیصورت تضماغلب به  یسنت  یضمن

لاهه و   یها ونیاز نقص مسئول بود. کنوانس  یاطلاعیدر صورت ب

ـ و مر  ن یا  یزبیلاهه  اعمال  به  را  تبد  اقبت تعهد  کردند.   لیلازم 

  تیاهم  ت ی در بار اثبات و امکان معاف  کردیدو رو  نیا  انیتفاوت م

برا مؤثر  نقص  مطلق، وجود  تعهد  در  کاف  یدارد.  نقض   ی اثبات 

متصد مراقبت،  به  تعهد  در  اما  انجام   تواندی م  یاست؛  اثبات  با 

مسئول از  متعارف  بااابدی  ییرها  ت ی اقدامات  استاندارد    حال،نی. 

  ی هات یبه محدود  تواندینم  یاست و متصد  یابالا و حرفه  قبتمرا

منابع    ،یداخل غ  ای کمبود  پ  رموجهی اعتماد  کند.    مانکاریبه  استناد 

که شروط   دهدینشان م زین هایتعهد در چارترپارت ت ی ماه یبررس

  ر یکنند، اما تفس  لیتعد  ای  دیتعهد را تشد  ن یا  توانندیم  یقرارداد

-Bahadoran)آنها به متن قرارداد و قانون حاکم وابسته است  

Baghbaderani et al., 2022) . 

  ی واگذار  رقابلیو غ  یشخص  یت یبه اعمال مراقبت لازم ماه  تعهد

مالک   م  ی متصد  ایدارد.    ز یتجه  ای  یبازرس  ر،یتعم  تواندیحمل 

متخصص بسپارد، اما در برابر صاحب کالا    یهارا به شرکت   یکشت

. اگر ماندیم  یآنان باق  حیهمچنان مسئول انتخاب و عملکرد صح

بازرس  ای  رکاریتعم سهل  یمؤسسه  نقص    یانگارمرتکب  و  شود 

صرفاً با اشاره به استقلال   تواندینم  یرفع نشود، متصد  ا یکشف  

مسئول  مانکاریپ اابد ی   ییرها  ت یاز  دل  یژگ یو  نی.    ت ی موقع  لیبه 

صاحب    یو ناتوان  یکشت  یسازدر کنترل آماده  یمتصد  یانحصار

 ,.Foxton et al)  شودیم  هیبر آن توج  میکالا در نظارت مستق

پس از جبران خسارت به شخص   تواندی م  یمتصد  البته،.  (2020

حقوق دارنده کالا را   دینبا  یرابطه داخل  نیمقصر رجوع کند، اما ا

 کند.  فیتضع

مفهوم است.    ی از عناصر اصل  زی ن  یانوردی در  ت یقابل  یابیارز  زمان

سنت قواعد  قابل   شی پ  دیبا  یکشت  ،یدر  سفر  آغاز  در  و  سفر  از 

ا  یانوردیدر سفرها  نیباشد.  درباره  بنادر    ای   یامرحله  ی عبارت 

موارد، سفر از    ی کند. در برخ  جادیا   ییهایدشوار  تواندیمتعدد م

  ی در آغاز هر مرحله برا  دیبا  یکشت شده و    لیمراحل مستقل تشک

که در  یزاتینمونه، تجه یخطرات خاص آن بخش آماده باشد. برا

  انوس ی از ورود به اق  ش یممکن است پ  ستیلازم ن  ی ساحل  ریمس

تر اتخاذ کرده و بر  گسترده  یکردیشود. قواعد روتردام رو  یضرور

  ن یاند. اکرده  دیتأک   ییایدر طول سفر در  یانوردیدر  ت ی حفظ قابل

  رایمدرن سازگارتر است، ز  یهایکشت  یفن  یهات یبا واقع  کردیرو

فرصت   یشود و متصد  جادینقص ممکن است پس از آغاز سفر ا

توانا باشد    یی و  داشته  را  آن   ,Simayi Sarraf & Yari)رفع 

متصد(2014 اگر  جد  ی.  نقص  اقدام   دیاز  بدون  اما  شود  آگاه 

به لحظه آغاز سفر   عهدمناسب سفر را ادامه دهد، محدود کردن ت

 .کندیم جادیا یرمنطقیغ یاجهینت

  تیقابل  یارهایمع  تالیجید  یهاخودران و سامانه  یهایکشت  ظهور

که کنترل آن تا    یایرا دگرگون ساخته است. در کشت  یانوردیدر

افزار، سلامت نرم  شود،یطور کامل از راه دور انجام مبه  ای  یحد

و مراکز    یریگ میتصم  یهاسامانه  ،یاحسگرها، ارتباطات ماهواره

ساحل ق  یبخش  یکنترل  حمله    یکشت  یاتیعمل  تیابلاز  است. 

داده  ،یبریسا در    ی تمیالگور  یخطا  ای   یابیت یموقع  یهااختلال 

  ن یداشته باشد. در چن  یسنت  زاتیتجه   یآثار مشابه خراب  تواندیم
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ن  ،یطیشرا خدمه  اپراتورها  فیبازتعر  دیبا  زیمفهوم  و    ی شود 

  ن ممک یبریسا ت ی افزار و مسئولان امندهندگان نرمتوسعه ،یساحل

در    یانوردیدر  ت ی قابل  لی. تحلرندی قرار گ   یمنیا  رهیاست در زنج

ب  یهایکشت مع  انگری خودران  که  است    د یبا  یسنت  یارهای آن 

 رندیرا در بر گ   یبریو سا  تالیجید  ت ی که قابل  ابندیتوسعه    یاگونهبه

(Arian, 2023)ا   یبرا  یهنوز چارچوب مشخص  ران ی. حقوق 

هم  نیا و  ندارد  بازنگریتحولات  ضرورت  امر  تعر  ین    فیدر 

 .دهدیم شیرا افزا  یقانون

کاملاً با    دیارتباط دارد، اما نبا  یانورد ی در  ت یبا قابل   یتجار  ت ی قابل

کشت  کسانیآن   فن  یدانسته شود. ممکن است  نظر  ا   یاز    ی منیو 

ظرف سرعت،  اما  باشد،  با    ای  ت ی مناسب  آن  سوخت  مصرف 

قرارداد ا  یمشخصات  باشد.  نداشته  معمولاً   ت یوضع  نیتطابق 

  تی الزاماً فقدان قابل  نهاست،    یتجار  ای   یعملکرد  یهان ینقض تضم

به    یورود کشت  ت یممنوع   ای  میتحر   ب،یترت  نی. به همیانوردیدر

برا  یکشت  تواندیبندر م  کی نامناسب   یهدف تجار  یرا  قرارداد 

اگر فقدان   حال،نیباشد. باا   وبیآن مع   یکند، بدون آنکه ساختار فن

  ی برا  یخطر جد  یخدمات ضرور  افت یامکان در  ایمجوز    مه،یب

رنگ کم  یانوردی و در  یتجار  ت ی قابل  انیکند، مرز م  جادیا  سفرادامه  

معشودیم بررس  اری.  که  است  آن  نقص    یمناسب  مانع   ایشود 

متعارف سفر   یو اجرا  یامکان قانون  ،یمنیموردنظر تا چه حد بر ا

ابعاد را    نیا  دیبا  یانوردیدر  ت ی جامع قابل  فی. تعرگذاردیم  ریتأث

 . ردینگ دهیناد زیآنها را ن تباط کند، اما ار کیتفک گریکدیاز 

ب  یانوردی در  تی قابل اسناد  انگلستان،  حقوق  و    یالمللن یدر 

 ران ی حقوق ا

  ییا یحقوق در  میمفاه  یریگ در شکل  یانگلستان نقش مهم  حقوق

قراردادها کشت  ی و  اجاره  و  کالا  بخش   یحمل  است.  داشته 

چارترپارت  ی توجهقابل انگلستان    یالمللنی ب  ی هایاز  حقوق  تابع 

رو و  تفس  ن یا  ییقضا  هیهستند  در    ، یانوردیدر  تیقابل   ریکشور 

  ی اگسترده ریتأث الکو تعهدات م  ری انحراف از مس ت،ی شروط معاف

لا، در قرارداد حمل  کامن  یدارد. در حقوق سنت  ییایبر تجارت در

در آغاز سفر    یوجود داشت که کشت  یتعهد ضمن  یچارترپارت  ای

داشت   نیبه تضم  کینزد  یتیتعهد ماه  نیباشد. ا  یانوردیقابل در

از نقص ممکن بود مسئول    یدر صورت عدم آگاه  یو مالک حت

که    دهدیحمل نشان م  یقراردادها  کیکلاس  لیشناخته شود. تحل 

اعتماد صاحب    یاساس   طیاز شرا  یانوردیدر  ت ی قابل  یتعهد ضمن

  ن یا  ی. مبنا(Wilson, 2010)بوده است    یمستأجر به کشت  ایکالا  

ب   ی ریگ سخت  مالک  که  بود  را    نیشتری آن  اطلاع  امکان  و  کنترل 

 کند.  تحملرا  یخطر نقص داخل دیدارد و با  یدرباره کشت

سفر    یانوردیدر  ت ی قابل  اریمع به  توجه  با  انگلستان  حقوق  در 

در برابر همه خطرات ممکن    دینبا   ی. کشتشودیمشخص اعمال م

سفر    ینیبشیو قابل پ  یخطرات عاد  یبرا  دیمقاوم باشد، بلکه با

با    اریمع  نیا  ،یحقوق  اتیو ادب  هیمورد توافق مناسب باشد. در رو

با اطلاع   یا. اگر مالک حرفهاست خورده    وندیرفتار مالک محتاط پ

  تیفاقد قابل  یکشت  کرد،یاز رفع آن اعزام نم  شیرا پ  یاز نقص، کشت

است  ریپذانعطاف  اریمع نی. ا(Girvin, 2022)است  یانوردیدر

را   یمنیا  یاستانداردها  رییو تغ  ی فناور  شرفت یو امکان توجه به پ

قابل    یکشت  ینوع  یبرا  ایدوره    کیکه در    یزی. چکندیفراهم م

شود.    یتلق  یناکاف  دیجد  طیقبول بوده است، ممکن است در شرا

ممکن است در آغاز مراحل مختلف    یانوردی در  ت یقابل   ن،یهمچن

هر مرحله   یلازم برا  زاتیاگر تجه  ژهیوشود، به  دهیسفر سنج  کی

 متفاوت باشد. 

و قلمرو تعهد    ت ی ماه  توانندیم  ح یشروط صر  ها،یچارترپارت  در

کاملاً مناسب    یمانند »کشت  یمالک را مشخص کنند. عبارات متداول

»اعمال مراقبت    ایکارآمد«    ت یدر وضع  یخدمت«، »حفظ کشت  یبرا

شروط    نیا  ریدارند. تفس  یآثار متفاوت  «یانوردی در  ت یقابل   یلازم برا

وابسته    نیطرف  انیم  ت ی مسئول  عی و توز  ارهبه کل قرارداد، نوع اج

زمان اجاره  در  کشت  ،یاست.  است  متعهد  معمولاً    ، یمالک 

 یاکارآمد نگه دارد و خدمه   ت یرا در وضع   زاتیو تجه  آلاتنیماش
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کشت  سته یشا شود  باعث  نقص  اگر  کند.  ارائه    یفراهم  به  قادر 

خدمات نباشد، شرط خارج از اجاره ممکن است فعال شود. در 

آمادگ   یانوردی در  ت یقابل  ،یسفر  ارهاج   افتیدر  یبرا  یکشت  یبا 

  د یکالا و انجام سفر مرتبط است. متون معتبر حقوق انگلستان تأک 

نبا   کنندیم شروط    ریرا جدا از سا  یانوردی در  ت یتعهد قابل  دیکه 

برا(Foxton et al., 2020)کرد    ریتفس  یچارترپارت مثال،   ی. 

روشن باشد و    دیبا  ی منض  نیتضم  ی محدودساز  ای شرط حذف  

عل معمولاً  کردن   شودیم   ر یتفس  یطرف  هیابهام  محدود  قصد  که 

 را دارد. ت یمسئول

عطف  1۹24لاهه    قواعد ب  ی نقطه  مسئول  یالمللنیدر    تی کردن 

بودند. بر   یانوردی در  ت یتعهد مطلق قابل  لیحمل و تعد  یمتصد

از سفر و در    شیحمل مکلف است پ  یقواعد، متصد  نیاساس ا

  ن یتأم  ،یکردن کشت  یانوردیقابل در  ی آغاز آن مراقبت لازم را برا

تجه و  آماده  زاتیخدمه  و  ا  ارها انب  یسازمناسب  کند.    ن یاعمال 

حفظ شد. تعهد مذکور    زین  1۹68  ی زبیچارچوب در قواعد لاهه ـ و

معنا ن  نیتضم  یبه  متصد  ست،یمطلق  بالا  دیبا  یاما  از   ییسطح 

حرفه رعا  ی ادقت  قابل  تیرا  فقدان  اثبات  صورت  در    ت ی کند. 

و ارتباط آن با خسارت، بار اثبات اعمال مراقبت لازم   یانوردیدر

متص عهده  م   یدبر  ا(Mashhadi, 2013)  رد یگ یقرار   نی. 

  کند،یرا دنبال م  یمنافع صاحب کالا و متصد  انی سازوکار توازن م

در   راتیو تعم  هایدرباره بازرس  یصاحب کالا معمولاً اطلاعات  رایز

 ندارد.  اریاخت

و موارد   یانوردی در  ت یتعهد قابل  انیم  یزبیلاهه و لاهه ـ و  قواعد

م   یمتصد  ت یمعاف برقرار  در    ی. متصدکنندیارتباط  ممکن است 

 ی برخ  ای   یناوبر  ی خطا  ،یسوزآتش  ا، یبه خطرات در  ی حالت عاد

  تیفقدان قابل  جهیاستناد کند، اما اگر خسارت در نت   گریعوامل د

و    جادیا  یانوردیدر باشد  باشد،    مراقبت شده  نشده  اعمال  لازم 

نمونه،    یناممکن خواهد شد. برا  ایدشوار    هات ی معاف  نیاستفاده از ا

  یرخ دهد، اما اگر کشت  یطوفان  ط یممکن است در شرا  یاحادثه

باشد، خطر    یهاپمپ   ای   وبی مع  یهاچهیدر  یدارا ناکارآمد بوده 

کاف  ایدر و  مستقل  مسئولشودینم  یتلق  یعلت  در    یمتصد  ت ی. 

دارد.   ینقص و خسارت بستگ  انی م  ت یبه رابطه سبب  یموارد  نیچن

که قواعد لاهه  دهدیحمل نشان م یمتصد ت ی مسئول یمبان لیتحل

معاف  یمبتن  ینظام و  مشخص  تعهدات  ا  یهات یبر   جاد یمتعدد 

قابلکرده آن  در  که  دارد   یمحور  یگاهیجا  یانوردیدر  ت یاند 

(Taghizadeh & Ahmadi, 2015). 

محدود  یکی قابل  یهات یاز  تعهد  که  است  آن  لاهه    تی نظام 

. کندیاز سفر و آغاز سفر محدود م  شیرا عمدتاً به پ  یانوردیدر

 جادیدر طول سفر ا  یدر زمان حرکت سالم باشد و نقص  یاگر کشت

مانند مراقبت از    یگریممکن است تحت قواعد د  ت ی شود، مسئول

ا  ی بررس  ی کشت  ت یریمد  ا یکالا   ساختار    ت یحدودم  ن یشود.  با 

فناور  یطولان  یسفرها سازگار    دیجد  دهیچیپ  ی هایو  همواره 

ها تنها  نقص  یمستمر است و برخ  یندیفرا  یکشت  ی. نگهدارست ین

اگر    ،یحقوق  است یس  دگاهی. از دشوندیظاهر م  اتیعمل  انیدر جر

خطرناک آگاه شود و امکان رفع آن   یسفر از نقص  انهیدر م  یمتصد

در آغاز سفر سالم    یکه کشت  لیدل  نیصرفاً به ا   دینبارا داشته باشد،  

از مسئول اابدی   ییرها   ت ی بوده است    ی هانهیاز زم   ی کیانتقاد    نی. 

 & Simayi Sarraf)قواعد روتردام بوده است    کردیتوسعه رو

Yari, 2014). 

متفاوت  1۹۷8هامبورگ    قواعد  یمتصد  ت یمسئول  یبرا  یساختار 

  ها، ت یفهرست گسترده معاف   یجاقواعد به  نیکردند. ا  جاد یحمل ا

  ار یکه کالا در اخت  یادر دوره  ریفرض تقص  یرا بر مبنا  تیمسئول

  ی انوردیدر  تیچارچوب، قابل   نی کردند. در ا  میاست تنظ  یمتصد

قواعد لاهه مطرح نشده    نندهما  یلیصورت تعهد مستقل و تفصبه

وضع اما  ارز  تواندیم  یکشت   تیاست،   یمتصد  نکهیا  یابیدر 

آن انجام داده    یامدهایاز حادثه و پ  ی ریجلوگ   یاقدامات معقول برا

اساس  ر،یخ  ایاست   دوره    ینقش  هامبورگ  قواعد  باشد.  داشته 

را    لیدر تحو  ریتر کردند و تأخ گسترده  ز یرا ن  یمتصد  تیمسئول
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صبه تطب  حیرطور  مطالعه  دادند.  قرار  توجه    تیمسئول  یقیمورد 

م  یمتصد نشان  روتردام  و  هامبورگ  قواعد  نظام    دهدیدر  که 

بکاهد   یسنت  یها ت یمعاف  یدگ یچ یهامبورگ تلاش کرده است از پ

شکل به  را  اثبات  بار  تنظمنسجم  یو   ,Mohebbi)کند    میتر 

2014) . 

امضا گشوده    یبرا  200۹و در    ب ی تصو   2008روتردام که در    قواعد

رو قابلگسترده  یکردیشدند،  به  نسبت  اتخاذ    یانوردیدر  ت ی تر 

آنها استمرار تعهد به حفظ    یهاینوآور  نیتراز مهم  یکیکردند.  

تنها  نه  دیبا   یاست. متصد  ییایدر طول سفر در  یانوردی در  ت ی قابل

بلکه در جر  شیپ برا  زین  آن   انیاز سفر،  حفظ    یمراقبت لازم را 

با    رییتغ  ن یاعمال کند. ا  زاتیخدمه و تجه ،یمناسب کشت  ت یوضع

مستمر    ریو امکان نظارت و تعم  ی مدرن کشت  ت یریمد یهات یواقع

قواعد روتردام حمل »درب تا درب«، اسناد   ن،یسازگار است. همچن

  هرا مورد توج ییا یدر ییاجرا یها و نقش طرف   یکیحمل الکترون

 دهدیقواعد نشان م  نیدر ا  یتعهدات متصد  یاند. بررسقرار داده

بندر به بندر فراتر رفته و ساختار    یاز چارچوب سنت  ت یکه مسئول

 . (Simayi Sarraf & Yari, 2014)کرده است    دایپ  یتردهیچیپ

و   ت یموارد معاف  ،یتعهدات متصد  انیقواعد روتردام، رابطه م  در

ابتدا صاحب کالا وقوع    میتنظ  یاگونهبار اثبات به شده است که 

مسئول دوره  در  م  ت ی خسارت  نشان  متصد  دهدیرا  سپس   ی و 

  یی رها  تیاز مسئول  رینبود تقص  ای کننده  با اثبات علل معاف  تواندیم

کابدی ثابت  کالا  صاحب  اگر  قابل  ند.  فقدان    ی انوردیدر  ت ی که 

اعمال مراقبت    دیبا  یاحتمالاً در خسارت نقش داشته است، متصد

  ن ینابرابر طرف  یدسترس  ت یبه واقع  کردیرو  نیلازم را اثبات کند. ا

آموزش    ،یبازرس  ر،یبه سوابق تعم  ی به اطلاعات توجه دارد. متصد

مد و  درحال  یدسترس   یمنیا  ت یریخدمه  کالا  کهیدارد،   صاحب 

  ی قی. مطالعه تطبکندیحادثه را مشاهده م  یینها  جهیمعمولاً تنها نت

که    دهدینشان م  ییا یدر  یهاونی در کنوانس  تیمسئول  یدامنه و مبنا 

ونقل  تر و سازگار با حملمتوازن  ینظام  جادیا  یقواعد روتردام در پ

 .(Taghizadeh & Ahmadi, 2015)اند بوده نینو 

  ی دگ یچیاند. پمواجه شده  زین  ییقواعد روتردام با انتقادها  حال،نیباا

با حمل  یمتن، گستردگ  ارتباط  کاربرد،  و    ییایدر  ریونقل غ دامنه 

آنها را دشوار سازد.    یممکن است اجرا  دیجد  میمفاه  ادیتعداد ز

و    یداخل  یهاقواعد بر نظام  نیا   رینسبت به تأث  زیکشورها ن  یبرخ

  ران، یا  یاند. براداشته  دیو صاحبان کالا ترد  انیتصدتوازن منافع م

معنا  یریگ بهره به  الزاماً  روتردام  قواعد  کامل    رشیپذ  یاز 

از اصول    ینشی در قالب اقتباس گز  تواندیبلکه م  ست،ین  ونیکنوانس 

گ صورت  تحلردیمناسب  در  ینوساز  لی.  نشان    رانیا  ییایقانون 

برخ  دهدیم مانند    میمفاه  یکه  مراقبت،    استمرارروتردام، 

به  ییاجرا  ی هاطرف  ت یمسئول  یسازشفاف شناختن    ت یرسم و 

الکترون داخل  ی برا   توانندیم  ،یکیاسناد  سودمند    یاصلاح حقوق 

با ساختار    دیهرگونه اصلاح با  حال،نی. باا(Azhar, 2016)باشند  

محدود  و  بنادر  ناوگان،  ا  یهات یتجارت،  هماهنگ    رانیخاص 

 شود. 

تأث  1۹64مصوب    رانیا  ییایدر  قانون لاهه شکل   ریتحت  قواعد 

از سفر    شیپ  کندیحمل را مکلف م  یقانون متصد  نیگرفته است. ا

برا را  لازم  مراقبت  آن  آغاز  در    ن یتأم  ،یکشت  یسازآماده  یو 

حمل کالا اعمال    یهاو خدمه و مناسب ساختن بخش  زاتیتجه

طور کامل  لا را بهکامن  ی نتتعهد مطلق س  رانیحقوق ا  ن،یکند. بنابرا

  یمتصد ت یاست. مسئول کیمراقبت لازم نزد یو به الگو  رفتهینپذ

ا در حقوق  معاف   زین  رانیحمل  محدود  هات یبا  همراه    ییهات یو 

  ی انوردیدر  ت ی و فقدان قابل  هات ی معاف  نیا  انیرابطه م  نییاست و تع

تحل   ت یاهم ا  یمتصد  ت ی مسئول  لیدارد.  حقوق  نشان    ران یدر 

از عدم مراقبت لازم   ی که ناش  یدر صورت  یدهد که نقص کشتیم

با خسارت رابطه سبب   تی مسئول  تواندیداشته باشد، م  ت ی باشد و 

 . (Mohammadzadeh Vadeghani, 2002)کند  جادیا
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ا  ی هایاز کاست  یکی تعر  رانیقانون  از    حیصر  فیفقدان  و جامع 

  ی کشت  زیعناصر مانند تجه  یاست. قانون به برخ  یانوردیدر  ت ی قابل

  ی تیریابعاد مد  ،یکل  اریاما مع  کند،یو مناسب بودن انبارها اشاره م

سکوت ممکن است از    نی. اسازدیرا روشن نم  یاسناد  ت ی و قابل

عموم  ییا یدرعرف    ،ییقضا  ریتفس  قیطر قواعد  قراردادها    یو 

  ی ریپذینیبشیو منسجم، پ  یتخصص  هینبود رو  یجبران شود، ول

ها در بارنامه  یانوردیدر  ت یقابل  یحقوق  ی. بررسدهدیرا کاهش م

مفهوم غالباً    نیا  لیکه تحل  دهدینشان م   رانیدر ا  ها یو چارترپارت

 Nouri)است  ی و شروط قرارداد یقیرجوع به منابع تطب ازمندین

Youshanlouei & Hosseini, 2023)ا به  نی.  در   ژهیوامر 

کشت  ییهاپرونده نقص  فناور  یکه  الزامات    ای  دیجد  یها یبا 

 . شودیارتباط دارد، دشوارتر م  یالمللنیب

قراردادها  انی م  نیهمچن  رانیا  قانون  کیتفک  یاجاره کشت   یانواع 

  ها یاز چارترپارت  ی اری. در عمل، بسکندیارائه نم  یو جامع  یلیتفص

فرم اساس  ب  یهابر  قانون    شوندیم  میتنظ  یالمللنیاستاندارد  و 

 رانیکه حقوق ا  یدارند. در موارد  یخارج  یمرجع داور  ایحاکم  

و مفاد توافق    ییایقراردادها، عرف در  یحاکم باشد، قواعد عموم

ماهکنندیم   دایپ  یاساس  ت یاهم قابل  ت ی .  در    یانوردیدر  تیتعهد 

کنترل هر طرف    زانیبا توجه به نوع قرارداد و م  دیبا  یچارترپارت

. (Bahadoran-Baghbaderani et al., 2022)شود    نییتع

زمان اجاره  کشت   ،یدر  کارآمد و شرط    ت ی در وضع  یشرط حفظ 

 ،یشوند. در اجاره سفر  ریتفس  گریکدیدر کنار    دیاز اجاره با   ارجخ

و انجام سفر با شروع محاسبه زمان   یر یبارگ   یبرا  یکشت   یآمادگ 

 هیاول  لیتحو  ت یتوقف ارتباط دارد. در اجاره بدون خدمه، مسئول

مستمر عمدتاً بر عهده مستأجر    ینگهدار   ت ی بر عهده مالک و مسئول

 . ردیگ یقرار م

در   ت ی مسئول  عیو توز  یانوردیدر  ت یبا قابل  زیبندر امن ن  موضوع

  ا یبندر    نییارتباط دارد. مستأجر ممکن است حق تع  یچارترپارت

  ی را انتخاب کند که کشت  یبندر  دی را داشته باشد، اما با  ی تجار  ریمس

وارد آن شود،    رمتعارفیبتواند بدون قرار گرفتن در معرض خطر غ

 تواندیبندر امن م  یشود. تعهد به معرف خارجدر آن بماند و از آن  

ا قانون  یاسیس  ،یکیزی ف  یمنیشامل  گاه   ,Arbabi)باشد    یو 

  ل یکند که به دل  ت یهدا  یرا به بندر  ی . اگر مستأجر کشت(2004

  ی کشت  یخاص برا  یهات یمحدود  ای  یعمق ناکاف  ف،یجنگ، توق

مالک   ،خطرناک است، ممکن است مسئول خسارت شود. در مقابل

  ی را به خطر بندر نسبت دهد. کشت  یکشت  ی نقص داخل  تواندینم  زین

 مورد توافق آماده باشد.  ریخطرات متعارف بندر و مس یبرا دیبا

 دایپ  وندی پ  یانوردیدر  ت ی ممکن است با قابل  ز ین  ریاز مس  انحراف

  ای ناچار به ورود به بندر پناه    یبه علت نقص فن   یکند. اگر کشت

انحراف موجه است و چه    ایاست که آ  نیشود، مسئله ا  ریمس  رییتغ

خواهد بود. اگر نقص با وجود اعمال   ریو تأخ نهیمسئول هز یکس

کشف نبوده باشد، انحراف ممکن    ا ی  ی نیبشیمراقبت لازم قابل پ

شود. اما اگر    یو کالا تلق  یحفظ کشت  ی معقول برا  یاست اقدام

مالک    یانگاراز سهل  یناش  یانوردی در  ت یعلت انحراف فقدان قابل

انحراف موجه استناد    ی تیممکن است نتواند به آثار حما  ی باشد، و

 انیم  تباطکه ار  دهدی انحراف نشان م  نیدکتر  یقیتطب  یکند. بررس

صورت  به  دیبا   یمتصد  تیو مسئول  یعلت انحراف، شروط قرارداد

 .(Izanloo, 2017)شود   لیتحل قیدق

رو است.  روبه  ییهابا چالش  زین  یی ای در  ریتأخ  نهیدر زم   رانیا  حقوق

  تواند یم  فیتوق   ا ی  ر یمس  رییتغ  ر،یتعم  ی توقف برا  ، یکشت  یخراب

  ی لاهه توجه محدود  ی اندازد. قواعد سنت  ریکالا را به تأخ  لیتحو 

ناش تأخ  یبه خسارت  درحال  ریاز  و    کهیدارند،  هامبورگ  قواعد 

صر را  آن  ا کرده  میتنظ  ترحیروتردام  حقوق  در    نییتع  ران،یاند. 

محاسبه آن به مفاد قرارداد،    وهیو ش   ر یمطالبه خسارت تأخ  ت ی قابل

سبب  یریپذینیبشیپ رابطه  و  مطالعه   ت یخسارت  است.  وابسته 

نشان    هاونیو کنوانس  رانیدر حقوق ا  ریبابت تأخ  یمتصد  ت یمسئول

م   دهدیم روشن  قواعد  فقدان  اخت  تواندیکه  درباره    لافموجب 

هزعدم  و  کالا  بازار  ارزش  کاهش  شود    یاضاف  ی هانهیالنفع، 
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(Vaziri Yeganeh & Zahiri, 2024)تأخ اگر  از    یناش  ری. 

  ی تریقو   یمبنا   تواندیارتباط م  نی باشد، ا  ی انوردیدر  ت ی فقدان قابل

 کند.   جادیا ت یمسئول یبرا

قانون    انیم  یسازهماهنگ  ازمندین  رانیحقوق ا  ،یمنظر اصلاح  از

ا  ،ییایدر در  ،یمنیمقررات  کار   یاستانداردها  انوردان،یقواعد 

فناور  یبندر الزامات  صلاح  یو  و  آموزش  خدمه،   ت یاست. 

الکترون  ،ی بریسا   ت یامن   ،یخستگ  ت یریمد   تیو مسئول  یکیاسناد 

آنها    یبرا  1۹64  ونهستند که قان  یخودران موضوعات  یهایکشت

بررس  یطراح است.  م  ینشده  در  انیارتباط   ران،ی ا  ییایقانون 

استانداردها  اهای حقوق در  ونیکنوانس  ا  یو  نشان    ی منیآموزش و 

جزئ  دهدیم اصلاح  کاف  یکه  است  ممکن  پراکنده  نباشد   یو 

(Abadikhah, 2024)  .فیتعر  دیبا  یساختار  یبازنگر  کی 

آثار    مانکاران،یپ  ت یتعهد، بار اثبات، مسئول  انزم  ،یانوردیدر  ت ی قابل

 را روشن سازد.  ینقص پنهان و قواعد خاص چارترپارت

حمل کالا و اجاره   یدر قراردادها  یانوردی در  تیفقدان قابل  آثار

 یکشت

  جادیدر قرارداد حمل کالا، ا یانوردیدر ت یاثر فقدان قابل نیترمهم

برا  یمتصد   یبرا   یقرارداد  ت یمسئول است.  ا  یحمل   نیتحقق 

رابطه   دیبا   تیمسئول و  خسارت  ورود  آن،  نقض  تعهد،  وجود 

  ی دارا  یکشت  نکهینقض و خسارت احراز شود. صرف ا  انیم   ت یسبب

نقش داشته باشد،  تبوده است، بدون آنکه نقص در خسار ینقص

 نی. به همکندینم  جادینسبت به خسارت خاص ا  ت یلزوماً مسئول

  ی که کشت کندیثابت نم ییتنهابه زیصرف وقوع خسارت ن ب،یترت

نشان    دیبوده است. صاحب کالا معمولاً با  یانوردیدر  ت ی فاقد قابل

وضع در  کالا  تحو   ت ی دهد  دوره    یمتصد  لیمناسب  در  و  شده 

شده است. سپس، اگر    لیتحو  ری با تأخ ای  دهید بیاو آس تیمسئول

مراقبت لازم  دیبا یباشد، متصد یاز نقش نقص کشت یقرائن حاک 

کند   اثبات  ا(Mashhadi, 2013)را  با    عیتوز  نی.  اثبات  بار 

 هماهنگ است.   یو سوابق کشت  یبه اطلاعات فن  یمتصد  یدسترس

باشد. اگر آب از بدنه  یبیترک ای  میممکن است مستق ت ی سبب رابطه

آس  وبیمع کالا  و  شود  انبار  روشن    ند،یبب  ب یوارد  نسبتاً  ارتباط 

بس در  اما  متعدد  یاریاست.  عوامل  حوادث،  طوفان،    یاز  مانند 

زمان هم   زاتینامناسب کالا و نقص تجه  یبندخدمه، بسته  یخطا

  تیشود که فقدان قابل   یبررس  دی اب  یموارد  نینقش دارند. در چن

  یتیاهمیدور و ب  طی تنها شرا  ایعلت مؤثر خسارت بوده    یانوردیدر

از خطر   یشدت خسارت ناش  یکرده است. اگر نقص کشت   جادیا

را به   ت یتمام مسئول  تواندینم  یداده باشد، متصد   شیرا افزا  ایدر

حمل، وجود    یمتصد  ت یمسئول  لینسبت دهد. در تحل  یعیخطر طب

 یکننده است که عدم مراقبت متصدمعاف  یتنها زمان  یخارج  لت ع

ا مؤثر  دیتشد  ای   جادیدر  نقش  باشد   ی خسارت  نداشته 

(Mohammadzadeh Vadeghani, 2002) . 

 یتخصص  یاسناد و کارشناس  ازمندیاغلب ن  یانوردیدر  ت ی قابل  اثبات

بازرس گزارش  تعم  ،یاست.  گزارش    ر،یسوابق  موتور،  ثبت  دفتر 

گواه سامانه  ،یبندرده  یها یخدمه،  و    یناوبر  یهااطلاعات 

م شرکت  م   یکشت  ت ی وضع  توانندیمکاتبات  را    زانیو  مراقبت 

ارائه کند، دادگاه    ناقضمت  ایسوابق ناقص    یروشن کنند. اگر متصد

 یبندرده  یاستنباط کند. گواه  یمنف   جهیداور ممکن است از آن نت  ای

. ممکن  کندینم  جادیا  تیاست، اما مصون  ی مهم  ل یدل  یبندر  دییتأ  ای

پس از    ینقص  ایبر اساس اطلاعات ناقص صادر شده    یاست گواه

نشان   دیبا  ی شده باشد. درباره نقص پنهان، متصد  جادیا  یبازرس

  بی و ع  یمتعارف و مناسب با نوع کشت  یبازرس  یهادهد که روش

شده  یاحتمال گرفته  کار   & Sadeghi Neshat)اند  به 

Mashhadi, 2020)فناور اگر  قابل    جی را  یآزمون  ا ی  ی.  و 

را آشکار کند، عدم   ب یع   توانست یدسترس وجود داشته باشد که م

 شود.  یاستفاده از آن ممکن است نقض مراقبت لازم تلق

به   یمتصد  تواندیم  یانوردی در  ت یقابل  فقدان استناد  از  را 

برا  یونی کنوانس   ای  یقرارداد  یهات یمعاف کند.  مثال،    یمحروم 

  ی طور مناسب برابه  یاند که کشتکنندهمعاف   یزمان  ایخطرات در
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  ای  وبیمع هاچهیمقابله با خطرات متعارف آماده بوده باشد. اگر در

به باش  یدرستبار  نشده  نها  د،مهار  علت  است  ممکن    یی طوفان 

.  شودیم  ت یمانع استفاده کامل از معاف  یحادثه باشد، اما نقص کشت

آتش  مورد  اطفا  زین  یسوزدر  سامانه  ناکارآمد،   قیحر   یاگر 

 تواندینم  یباشند، متصد  دهیندخدمه آموزش  ا ی  وبی مع  یکشمیس

  لتع   انیم ییایدر  ت ی صرفاً به وقوع آتش استناد کند. قواعد مسئول

  جاد یا  دهیچیپ  یارابطه  یانوردیدر  ت ی کننده و نقض تعهد قابلمعاف

 نییتع  دی. دادگاه با(Taghizadeh & Ahmadi, 2015)  کنندیم

از   توانست یاعمال مراقبت لازم م ا یکند کدام عامل غالب بوده و آ

 کند.   یریخسارت جلوگ   ایحادثه 

اگر    یکامل تفاوت دارد. حت  ت ی با معاف  تیمبلغ مسئول  ت یمحدود

قانون    یمتصد اساس  بر  است  ممکن  شود،  شناخته    ا یمسئول 

مسئول  ونیکنوانس  مبلغ  کردن  محدود  م   ت ی حق   یمشخص  زانیبه 

  ی انوردیدر  ت ی واحد وزن داشته باشد. فقدان قابل  ایهر بسته    یبرا

همبه خودکار  ب  نیا  شهیطور  از  را  برابردیمن  نیحق  کنار    ی. 

مانند رفتار    ر،یاز تقص  یسطح بالاتر  دیمعمولاً با  ت یگذاشتن محدود

باا  یمبالاتیب  ای  یعمد اثبات شود.    تیریاگر مد  حال،نیآگاهانه، 

شرکت از نقص خطرناک آگاه بوده و عمداً سفر را ادامه داده باشد،  

محدود رفتن  دست  از  تفکابدییم  شیافزا  تیامکان    ان یم  کی. 

  ن ییتع  یدر اعمال مراقبت و رفتار آگاهانه برا  یمعمول یانگارهلس

منسجم   هینبود رو  ران،یاست. در حقوق ا  یضرور   ت یسقف مسئول

 را دشوار سازد.  جهی نت ینیبشیپ تواندیم نهیزم نیدر ا

  ها یها و چارترپارتدر بارنامه  ت ی کاهش مسئول  ای  ت یمعاف   شروط

حمل مشمول   یقواعد آمره قرار دارند. در قراردادها  ریتحت تأث  زین

  تواندینم  یشده از آن، متصداقتباس  یمقررات داخل  ای قواعد لاهه  

  تی قابل  یخود را از تعهد اعمال مراقبت لازم برا یبا شرط قرارداد

کاهش   یرا کمتر از حد قانون  ت ی مسئول  ای  کندمعاف    یانوردیدر

 هایباشند. در چارترپارت  اعتباریممکن است ب  یشروط  نیدهد. چن

شرط    ریتفس  ز یدر آنجا ن  یتر است، اما حت گسترده  یقرارداد  یآزاد

حقوق  ت یمعاف متون  بود.  خواهد  نشان    یمحدودکننده  انگلستان 

کردن    حدودم  ای  یضمن  نیکه قصد حذف تضم  یکه شرط  دهندیم

با وضوح   دیدارد، با  یانوردیدر  تیاز فقدان قابل  ی ناش  تیمسئول

شروط معمولاً   ن ی. ابهام در ا(Foxton et al., 2020)شود    میتنظ

 . شودیم ریتفس یبه نفع حفظ تعهد اصل

را در زمان و    یمالک متعهد است کشت  ،یقرارداد اجاره سفر  در

بارگ آماده  آن را برا  یریمحل مقرر  مورد    یسفر و کالا  یکند و 

 یزگ یعدم پاک   ای  ینقص فن  لیبه دل  یتوافق مناسب سازد. اگر کشت

نشود و   یممکن است معتبر تلق  یانبارها آماده نباشد، اعلام آمادگ 

توقف و    هیمحاسبه کرا  ین موضوع برایزمان توقف آغاز نگردد. ا

فراوان دارد. اگر نقص در مدت    یاقتصاد  ت ی اهم  ریتأخ  ت یمسئول

مطالبه   یکوتاه حق  تنها  است  ممکن  مستأجر  باشد،  رفع  قابل 

در شروع زمان توقف داشته باشد. اما اگر نقص   ریتأخ  ایخسارت  

  تمه خا  ای   یببرد، حق رد کشت  نیباشد و هدف قرارداد را از ب   یاساس

م تحل  تواندیقرارداد  شود.  در    یانوردی در  ت یقابل  لیمطرح 

  ر یو تأث  ریکه شدت نقض، امکان تعم  دهدینشان م  هایچارترپارت

  کننده نییقرارداد در انتخاب ضمانت اجرا تع  یبر هدف تجار  ریتأخ

 .(Bahadoran-Baghbaderani et al., 2022)است 

بلکه از    ،یتنها از نظر مکاننه   دی با  یدر اجاره سفر  یآمادگ   اعلام

  شده نییکه به محل تع  یایمعتبر باشد. کشت  یو قانون  یکیزینظر ف

اسناد   ای  وبیآن مع  یریبارگ   زاتیآن آلوده، تجه  یاما انبارها  دهیرس

تلق آماده  است  ممکن  است،  ناقص  اعلام    یآن  مالک  اگر  نشود. 

و ممکن    شودیکند، زمان توقف آغاز نم  رنادرست صاد  یآمادگ 

که    یمسئول باشد. در موارد  ریاز تأخ   یاست بابت خسارت ناش

جزئ عمل  ینقص  و  تأث  یریبارگ   اتیاست  تحت  قرار   ریعملاً 

آن است که   یاصل  اریمتفاوت باشد. مع  تواندیم  جهینت  رد،یگ ینم

  من یو حمل ا  افت یموجود واقعاً قادر به در  ت یدر وضع  یکشت  ایآ

 ن یدر ا  زیقرارداد و عرف بندر ن  ط ی بوده است. شرا  یقرارداد  یکالا

 نقش دارند.  یابیارز
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زمان  در تجار  ی فن  ت ی ریمد  میتقس  ،یاجاره   ع یتوز  ی مبنا  یو 

و   ریتعم  کند،ی است. مالک معمولاً خدمه را استخدام م  ت یمسئول

کارآمد حفظ    ت یرا در وضع  یکشت  دیرا بر عهده دارد و با  ینگهدار

را در محدوده   یبنادر و نوع استفاده تجار  رها،یکند. مستأجر مس

تع ک کندیم  نییقرارداد  اگر  خراب  ی شت.  علت  نقص   یبه  موتور، 

قادر به خدمت نباشد، شرط   یفن  یناتوان  ایکمبود خدمه    زات،یتجه

بها شود.  خارج از اجاره ممکن است موجب توقف پرداخت اجاره

ا برا  نیهدف  مستأجر  که  است  آن  امکان    یزمان  یشرط  که 

  حال، نینپردازد. باا  هیرا ندارد، کرا  یاز کشت  یقرارداد  یبردار بهره

  یبستگ  ییقرارداد و علت عدم کارا  قیشدن شرط به عبارت دق  فعال

برخ(Foxton et al., 2020)دارد   موارد    ی.  تنها  شروط 

خراب  یمشخص پوشش   ای  آلاتنیماش  یمانند  را  خدمه  کمبود 

 دارند.  یتر دامنه گسترده یو برخ دهندیم

کشت  خارج با مسئول  یشدن  اجاره    کسانیمالک    یقرارداد  تیاز 

خارج از اجاره   یبر اساس شرط قرارداد  ی. ممکن است کشتست ین

نشده باشد. در مقابل، ممکن   ریاگر مالک مرتکب تقص یباشد، حت

خارج از اجاره    قی دق  ط یاست مالک مسئول خسارت باشد، اما شرا

نقض تعهد    دیمطالبه خسارت با  یمحقق نشده باشد. مستأجر برا

سبب رابطه  درحال  ت یو  کند،  ثابت  کرا  یبرا  کهیرا    د یبا  هیتوقف 

قرارداد بهره  ینشان دهد واقعه مشمول شرط  از   یبرداراست و 

 ی از دستورات تجار  یرا مختل کرده است. اگر نقص ناش  یکشت

نامناسب مستأجر باشد، مالک ممکن است حق مطالبه غرامت داشته  

  ی انوردیدر  ت یفقدان قابل  لیکه تحل  دهد ینشان م  زیاتم  نیباشد. ا

خاص    یزمان بر تعهدات عام و سازوکارهاهم  دیبا  یدر اجاره زمان

 قرارداد تمرکز کند.

زمان  تعهد معرف  یمستأجر  امن    یبه  مهم   یکیبندر   نیتراز 

با  ی تجار  اریاخت  یهات یمحدود بندر  مربوط    دیاوست.  زمان  در 

کشت  ی اگونهبه که  خطر  ی باشد  با  مواجهه  بدون  با    یبتواند  که 

وارد شود، در آن   ست،یمناسب قابل اجتناب ن  یانوردیمهارت و در

  خ، ی  ،یمانند عمق ناکاف  ،یکیزیف  تواندیبماند و خارج شود. خطر م

و    فیمانند جنگ، توق   ، یاسیس  ا یمناسب،    کشدک یفقدان    ایموج  

باشد. مطالعه تعهد مستأجر به استفاده از بندر امن نشان    یثباتیب

صورت    یهمان کشت  ی هایژگ یبا و  دیبا  ی منیا  ی ابیکه ارز  دهدیم

بندر(Arbabi, 2004)  ردیگ  برا  ی .  است    ی تکش   کی  یممکن 

از    ینفتکش بزرگ ناامن باشد. اگر خطر ناش  یکوچک امن و برا

ن  یکشت   ینقص داخل اگر کشت  ست؛یباشد، مستأجر مسئول    ی اما 

مستأجر مطرح    ت یشود، مسئول  ت ی ذاتاً خطرناک هدا  یسالم به بندر

 . شودیم

  ی شتریب  ت ی اهم  یقانون  ت ی مفهوم بندر امن و قابل  م،یتحر  طیشرا  در

  ا ی  گرمهیب  ت،یپرچم، مالک  یدارا  ی. ممکن است ورود کشتابدییم

بندر به  خاص  توق  یمحموله  خطر  باشد.  مصادره    ای   فیممنوع 

س  تواندیم نظر  از  را  اگر    یقانون  ای  یاسیبندر  سازد.  نامناسب 

دستور ورود دهد، ممکن است    ها ت یاز محدود  یمستأجر با آگاه

باا کند.  نقض  را  خود  ن  حال،نیتعهد    تیوضع  دیبا  زیمالک 

 تواندیکند و نم  یرا بررس  یامهی و پوشش ب  ی اسناد کشت  ها،م یتحر

پ  یقانون  یتمام خطرها منتقل سازد.   ینیب شیقابل  مستأجر  به  را 

و   نیطرف  یتعهدات اطلاعات  م،یبه متن شروط تحر  ت یمسئول  نییتع

فقدان مقررات   ران،یدارد. در حقوق ا  یبستگ  ت یمحدود  جادیا  زمان

تحر  ژهیو آثار  چارترپارت  میدرباره  م  یبر  تفس  شودیسبب    ر یکه 

 کنند.  فایرا ا ینقش اصل  یقرارداد و قواعد عموم

کشت  در کامل  یاجاره  کنترل  کشت  یتربدون خدمه، مستأجر    ی بر 

. ردیگ یبردار را بر عهده مو در عمل نقش مالک بهره  کندی م  دایپ

و  یمطابق مشخصات قرارداد لی را در زمان تحو  یکشت دیمالک با

  لی در زمان تحو   یدهد. اگر نقص اساس  ل یمناسب تحو   تیدر وضع

کاهش   ر،یحق مطالبه تعم  ست وجود داشته باشد، مستأجر ممکن ا

خسارت  اجاره شد  ایبها،  موارد  از    دیدر  پس  باشد.  داشته  فسخ 

  ی انوردیدر  ت یو حفظ قابل   ریخدمه، تعم  نیتأم  ت ی مسئول  ل،یتحو 

 ت ینقص اهم  جادیزمان ا  ن،یمعمولاً بر عهده مستأجر است. بنابرا
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ع  یاساس اگر  تحو   یاشهیر  ب ی دارد.  زمان  در  پنهان  وجود    لیو 

ممکن است همچنان به    ت یداشته اما بعداً ظاهر شده باشد، مسئول

 یو قرارداد  یفن  لیتحل  ازمندینقص پنهان ن  یمالک بازگردد. بررس

 .(Sadeghi Neshat & Mashhadi, 2020)است  قیدق

کند، اما    جادیفسخ ا  ای   قیحق تعل  تواندیم  یانوردی در  ت یقابل  فقدان

. در حقوق قراردادها،  شودینم  ی به خاتمه قرارداد منته  یهر نقص

زمان معمولاً  اساس  هیتوج  یفسخ  نقض  که  طرف    ی دارد  و  باشد 

انتظار محروم کند. اگر    دهیدانیز را از بخش عمده منفعت مورد 

قابل   کوتاه  تأخ   رفعنقص ظرف مدت  به    یلطمه جد  ریباشد و 

  ی موقت ضمانت اجرا  قیتعل  ایهدف قرارداد نزند، جبران خسارت  

  رقابل یغ  یمدت طولان  یبرا  یاست. در مقابل، اگر کشت  یترمتناسب 

حساس نتواند    یاز دست برود، کالا  یاستفاده باشد، فصل تجار

  د ناممکن باشد، خاتمه قراردا  یاز نظر اقتصاد   ریتعم  ا یحمل شود  

تحل  تواندیم باشد.  قابل  ت ی ماه  ل یموجه  در    یانوردی در  ت ی تعهد 

که طبقه   انگریب  هایچارترپارت به  یبندآن است  عنوان شرط  شرط 

فرع  ، یاساس م  ای  یشرط  دارد    یانی شرط  اثر  اجرا  ضمانت  بر 

(Bahadoran-Baghbaderani et al., 2022) . 

  ی انوردیدر  ت ی از فقدان قابل  یقرارداد حمل کالا، خسارت ناش  در

  نه یکالا، کاهش ارزش، هز  یکیز یف  ب یآس   ایشامل تلف    تواندیم

بازساز  یجداساز کشت  نهی هز  ،یو  به  خسارت    گر ید  یانتقال  و 

قرار   یتیدر وضع  دهیدانیز  کندیباشد. اصل جبران اقتضا م   ریتأخ

قرارداد صح  ردیگ  اگر  م  حی که  م  شد،یاجرا  قرار  آن  .  گرفت یدر 

باشد.   ریپذو اثبات میمستق ،ینیبشیقابل پ دیخسارت با حال،نیباا

از دست رفتن قرارداد    ا یبازار    مت یق  رییاز تغ  ی النفع ناشدرباره عدم

ب اختلاف  مسئول  یشتریفروش،  مطالعه  دارد.    ی متصد  ت یوجود 

تأخ م  ریبابت  تع  دهدینشان  تحو   نییکه  معقول    زان یم  ل،یزمان 

روشن است    ی ارهایمع  ازمندیکاهش ارزش و سقف قابل مطالبه ن

(Vaziri Yeganeh & Zahiri, 2024) کالا صاحب  اگر   .

  تیداده باشد، قابل  یمحموله اطلاعات کاف  یزمان  ت ی درباره حساس

 . ابدی یم شیخسارت افزا ینیبشیپ

سوخت، بندر،    یهانهیهز  تواندیم   یکشت  یاز خراب  یناش  انحراف

نجات جان، حفظ    یکند. اگر انحراف برا  جادیا  ریو تأخ  یانباردار

لازم باشد، ممکن است از   شتری از خسارت ب  یری جلوگ   ای  یکشت

  هیبه علت اول  هانهیهز  تیشود، اما مسئول  یموجه تلق  ینظر عمل

و عدم   یانوردی در  ت یفقدان قابل  زا  یناش  ی دارد. اگر خراب  یبستگ

  ا یتمام آثار را بر صاحب کالا    تواندینم  یمراقبت مالک باشد، و

تحم اگر ع  ل یمستأجر  مقابل،  در  پنهان و غ  ب ی کند.    رقابل یواقعاً 

توز باشد،  بوده  شروط    سک یر  عیکشف  اساس  بر  است  ممکن 

انحراف در   نیدکتر  یمتفاوت باشد. بررس  ت یقرارداد و قواعد معاف

و آثار آن   ریمس   رییتغ  ت ی که مشروع  دهدینشان م  یقیحقوق تطب

مسئول  دیبا از  تحل  یناش  ت ی جدا  انحراف  علت  شود    لیاز 

(Izanloo, 2017) . 

  مه ی. در بگذاردیاثر م  زین  ییایدر  مهیبر ب  یانوردیدر  ت ی قابل  فقدان

به  یانوردیدر  ت ی سفر، قابل در    یضمن  نیعنوان تضمممکن است 

معمولاً متفاوت است    کردیرو  ،یزمان  مهیآغاز سفر مطرح شود. در ب

داشته    ت ی اهم  تواندینامناسب م  یاز اعزام کشت  گذارمهیب  یو آگاه

آگاهانه آن را    گذارمهیباشد که ب  یاز نقص  ی اشباشد. اگر خسارت ن

پس    ایممکن است پوشش را رد کند    گرمهیگرفته است، ب  دهیناد

  گرمهیب  زیکالا ن  مهیرجوع کند. در ب  ی از پرداخت به مسئول اصل

 یمتصد  هیعل   یمقامقائم  قیاز طر  تواندیپس از جبران خسارت م

  ی انوردیدر  ت ی قابل  اتاثب  ل،یدل  ن یمالک اقدام کند. به هم  ایحمل  

مستقنه رابطه  در  دعاو  نیطرف  میفقط  در  بلکه  رجوع    یقرارداد، 

 دارد. ت ی اهم زین یامهیب

راه  یکشت  یات یعمل  ت یقابل  توانندیم  هام یتحر از  مختلف    یهارا 

تأث دسترس  ریتحت  فقدان  دهند.  اصل  یقرار  قطعات    ،یبه 

معتبر    ی هارگاهیتعم  ای   یبندخدمات رده  ،یروزرسانبه  ی افزارهانرم 

 ت یرا کاهش دهد. محدود  یکشت  یفن  یمنیا   جیتدرممکن است به
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سوخت و   افتی در ایبه بندر  دورو تواندیم یو خدمات بانک مهیب

  ی مانع صرفاً تجار  انیم  دیبا  ،یطیشرا  نیآذوقه را دشوار کند. در چن

 یهنوز از نظر فن  یگذاشت. اگر کشت  زیتما  یمنیو نقص مؤثر بر ا

  تی فقدان قابل  خودیخودبه  میاسناد معتبر است، تحر  یسالم و دارا

  ، یضرور  ریمامکان تع  میتحر  جهی. اما اگر در نتست ین  یانوردیدر

باشد،   یمنیا  زاتیتجه  نیتأم  ای  یگواه  دیتمد نداشته  وجود 

قابل   تواندیم  ت یوضع فقدان  تحل  یمنته  یواقع  ت ی به    لی شود. 

 دیبا  یکه مقررات داخل  دهدینشان م  رانیا  ییای حقوق در ینوساز

تر  تعهدات حمل را روشن  یبر اجرا  یالمللنیب   یهات یاثر محدود

 . (Azhar, 2016)سازند 

بر تعهدات    ز یفارس و تنگه هرمز ن  جیدر خل  یکیتیژئوپل  مخاطرات

توق اختلال در   ن،یحمله، م  ف،یمالک و مستأجر اثر دارند. خطر 

درباره ادامه   میممکن است تصم  ریبسته شدن مس  ای  یابی ت یموقع

  زات، یرا از نظر تجه  یکشت  دیقرار دهد. مالک با  ریسفر را تحت تأث

آماده    ین یبشیخطرات قابل پ  یبرا  یرارآموزش خدمه و برنامه اضط

با شروط   ریمغا  ای  رمعقولیغ  یدستور تجار  دینبا  زیکند. مستأجر ن

به قرارداد  انعقاد  از  پس  خطر  اگر  کند.  صادر  جنگ  طور خطر 

و خاتمه    ریمس  رییشود، شروط جنگ، قوه قاهره، تغ  دیتشد  یناگهان

منطقه  تنش   را  یکشت  یاممکن است مطرح شوند. صرف وجود 

قابل آمادگ   کند،ینم  یانوردی در  ت ی فاقد  فقدان  با    یاما  متناسب 

 دهنده نقض مراقبت لازم باشد.نشان  تواندیشده مخطرات شناخته

فزابه  زین  یبریسا  ت ی قابل مسئول  ندهی طور   وندی پ  یقرارداد  ت ی با 

افزار،  نشدن نرم  یروزرسانبه علت به  ی . اگر سامانه ناوبرخوردیم

و    ردینبود آموزش خدمه مورد حمله قرار گ  ای   فیرمز عبور ضع

و فقدان    یتیریمتوقف شود، ممکن است نقص مد  ایمنحرف    یکشت

کشت  یانوردیدر  ت ی قابل در  شود.  اختلال   یهایمطرح  خودران، 

  یی توانا  ماًیمستق  تواندیم  تمیالگور  یخطا  ایارتباط با مرکز کنترل  

ا  یبرا  یکشت ب  منیانجام  از    تیتعهد قابل   لیببرد. تحل  نیسفر را 

کشت  یانوردیدر م  ی هایدر  نشان  با  دهدیخودران  مالک    د یکه 

 ,Arian)کند    نیزمان تضمرا هم   تالیجید  تیو امن  ی سلامت فن

  را یاستاندارد مراقبت دشوار است، ز نییحوزه، تع نی. در ا(2023

بر اقدامات    دیبا  اری. معکنندیم  رییسرعت تغبه  دهایو تهد  یفناور

 مستمر استوار باشد.  یروزرسانخطر و به  یابیمتعارف صنعت، ارز

  یهاو طرف   یفرع  ی متصد  ،یاصل  یمتصد  انیم  ت ی مسئول  عیتوز

شرکت    کیدارد. ممکن است    تی در حمل مدرن اهم  ز ین  ییاجرا

  ا ی  یرا به مالک کشت ییایدر یقرارداد حمل را منعقد کند، اما اجرا

کدام شخص    هیبداند عل  دیبسپارد. صاحب کالا با  یگرید  یمتصد

. قواعد روتردام مفهوم طرف  کنداقامه دعوا    تواندیم  ییو بر چه مبنا

برا  ییایدر  ییاجرا ا  یرا  به  داده  یدگ یچیپ  نیپاسخ  اند.  توسعه 

که   دهدینشان م  یو فرع  یاصل  انیمطالعه تعهدات متقابل متصد

  تیکاهش حما   ای   ت یموجب خلأ مسئول  دینبا   اتیعمل   یواگذار

شود   کالا  فقدان  (Salehi & Ranjbar, 2021)صاحب  اگر   .

اجرا  یناش  یانوردی در  ت ی قابل مالک  فعل  متصد  یی از   یباشد، 

بماند    یممکن است در برابر صاحب کالا مسئول باق  زین  یقرارداد

 رجوع کند. یو سپس به عامل واقع

طور خاص بار اثبات را روشن سازد.  به  دیبا  رانیحقوق ا  اصلاح

را اثبات    ی کشت  یسازآماده  اتیجزئ   تواندیصاحب کالا معمولاً نم

نبا را نشان دهد.    یانگارمکلف باشد تمام مراحل سهل  دیکند و 

و قرائن معقول درباره    ت ی است وقوع خسارت در دوره مسئول  یکاف

سوابق    دیبا  یمتصد  ایرا ثابت کند. سپس، مالک    ینقش نقص کشت

هر حادثه   دیرا ارائه دهد. در مقابل، نبا  ریو تعم  یمراقبت، بازرس

قابل به  ییایدر فقدان  به  خودکار  داده    یانوردی در  ت یطور  نسبت 

  یهاالزام به حفظ داده  ،یتخصص  یسازوکار کارشناس  جادیشود. ا

شعب    یفن توسعه  تخصص  ای و  به   تواندیم  ییایدر  یمراجع 

 کمک کند.  ترقیدق  یریگ م یتصم

قرارداد  دیبا  نیهمچن  رانیا  یحقوق  نظام قابل  یآثار    تیفقدان 

انواع چارترپارت   یانوردیدر در  مقررات خاص    کیتفک  یرا  کند. 

تحو  آمادگ   ،یکشت  لیدرباره  بندر    ،یاعلام  تعهد  اجاره،  از  خارج 
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نگهدار م  یامن،  خاتمه  حق  و  خدمه  بدون  اجاره  از    تواندیدر 

تفس  ازحدشیب  یوابستگ چن   یخارج  یهافرم  ریبه   نیبکاهد. 

  د یببرد، بلکه با  ن یرا از ب  یاحرفه  ی قرارداد  یآزاد  دینبا  یمقررات

بر ا  یاروشن و منصفانه  فرض شیقواعد پ   ن، یفراهم کند. علاوه 

قرار گ   دیبا   ت ی شروط معاف کنترل   یمتصد  ای تا مالک    رندیتحت 

  ی کشت  یسازدر آماده  ی اساس  یانگاراز سهل  ی ناش  ت ی نتواند مسئول

به طرف ضع نوساز  ترفیرا  کند.  در   یمتصد  تیمسئول  ی منتقل 

اصلاح    نیا  یبرا  یچارچوب مناسب  تواندیپرتو قواعد روتردام م

 . (Azhar, 2016)باشد 

 یریگجه ینت

است    ییا یحقوق در  میمفاه  نیتریادی از بن  یکی  یانوردیدر  ت ی قابل

ظاهر به سلامت  آن  نقش  کشت  ییتوانا  ای  یو  محدود   یحرکت 

تحلشودینم مانجام  ل ی.  نشان  ا  دهدیشده  ماه  ن یکه    ی تیمفهوم 

نوع کالا،    ،یبا توجه به کشت  دیدارد و با  یو چندبعد  ایپو   ،ینسب

قاب  ر،یمس خطرات  سفر،  مدت  الزامات    ینی بشیپ  لفصل،  و 

است که از    یانوردیقابل در  یزمان  یشود. کشت  یابیارز  یقرارداد

ماش بدنه،    لی وسا  ،یناوبر  یهاسامانه  زات،یتجه  آلات،نینظر 

سفر مشخص   یبرا  یاتی عمل  ت یاسناد و قابل   ت،یریخدمه، مد  ،یمنیا

  ی کالا  ایسفر   کی  یبرا  یممکن است کشت ن،یمناسب باشد. بنابرا

 نامناسب باشد.  گرید یکالا ایسفر   یو برا یانوردیدر بلخاص قا 

 لیمفهوم را تشک  نیا  یهمچنان هسته اصل  یو فن  یکیزیف  ت ی قابل

فناور  دهد،یم و  تجارت  تحولات  ا  یاما  که  است  داده    ن ینشان 

  ی. کشتست یکامل ن  یتیریو مد یهسته بدون توجه به عوامل انسان 

اداره    ت ی فاقد صلاح  ای  یسالم، اگر با خدمه ناکاف  زاتیتجه  یدارا

  ی هایوجود گواه  ب،یترت  نیشود. به هم  یتلق  من یا  تواندیشود، نم

بازرس  یزمان  یفن آن  پشتوانه  که  است   ریتعم  ،یواقع  یارزشمند 

شرکت   یمؤثر باشد. ضعف سازمان ت ی ریها و مدمنظم، ثبت نقص

تعم  ریتأخ  ،یرانیکشت آموزش   دهیناد  ر،یدر  و  هشدارها  گرفتن 

  یانوردیدر  ت یفاقد قابل   یحقوق  ث ی را از ح  یکشت  تواندیم  یناکاف

 باشد.  یدر ظاهر فن ییاگر نقص نها یحت سازد،

مفهوم    تالیجید  یهایکشت  تحول توسعه  ضرورت  خودران  و 

افزار، صحت  نرم  ت یرا آشکارتر کرده است. امن  یانوردیدر  ت ی قابل

ارتباط با مراکز کنترل، مقاومت در    تیقابل  ، یابیت یموقع  یهاداده

  ی بخش  دیواکنش به اختلالات با  ییو توانا  یبری برابر حملات سا

ارز در چن  یهایکشت  یابیاز  باشد.   یسنت  زیتما  ،ییفضا  نیمدرن 

کشت  انیم ساحل  یخدمه  کارکنان  مکم  یو  زنج  شودیرنگ   رهیو 

کشت  تیمسئول شرکت  است  دور،    ،یرانیممکن  راه  اپراتور 

 حال،نی. بااردیشبکه را در بر گ   ت ی افزار و مسئول امن دهنده نرمارائه

  تیقابل  یکه تعهد اصل  یمستأجر، شخص  ایدر برابر صاحب کالا  

  ات یعمل  یبتواند با واگذار  دیرا بر عهده گرفته است نبا  یانوردیدر

 .ابدی یی خود رها یقرارداد ت ی از مسئول

وجود    یاصل کردیتعهد نشان داد که دو رو یحقوق ت ی ماه یبررس

رو تضم  ی سنت  کردیدارد.  را    دانست،یم  رانهیگ سخت   ینیآن 

اعمال   دتریجد  یونی کنوانس  یهانظام  کهیدرحال تعهد  به  را  آن 

کاهش  یاند. تعهد به مراقبت لازم به معناکرده لیمراقبت لازم تبد

  ، یاحرفه  دیمراقبت با  ستاندارد. است ین  یانوردی در  ت یقابل  ت یاهم

نشان دهد    دیحمل با   یو متناسب با خطرات باشد و متصد  ینیع

معتبر   یارهایو انتخاب خدمه بر اساس مع  زیتجه  ر،یتعم  ،یبازرس

متعارف قابل    ی هابا استفاده از روش  یانجام شده است. اگر نقص

به آن  ناشناخته ماندن  باشد،  را معاف   یمتصد  ییتنهاکشف بوده 

 .کندینم

قابل  در فقدان  کالا،  حمل  صورت  یانوردیدر  ت ی قرارداد    ی در 

با خسارت رابطه سبب  کندیم  جادیا  ت یمسئول داشته باشد.    ت یکه 

با خسارت  وقوع  و  نقص  به   لیتحل  کیدر    دیوجود  منسجم 

در  گریکدی خطر  شوند.    ا یخدمه    یخطا  ،یسوزآتش   ا،یمرتبط 

  تیعدم قابل  هرا معاف کند ک   یمتصد  تواندیم  یزمان  یحادثه خارج

نداشته باشد. بار    یخسارت نقش مؤثر  دیتشد  ایدر وقوع    یکشت
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  ع یبه اطلاعات توز  نینابرابر طرف  یبا توجه به دسترس  دیاثبات با

و قرائن    ت یوقوع خسارت در دوره مسئول  دیشود. صاحب کالا با

  ی اسناد مراقبت، بازرس  دیبا  ینقش نقص را نشان دهد، اما متصد

 را ارائه کند.  ریو تعم

مسئول  یانوردی در  ت یقابل  فقدان بر  خسارت    ت ی علاوه  جبران 

برخ  یمتصد  تواندیم به  استناد  از  کند.   هات ی معاف  یرا  محروم 

ب  حال،نیباا محدود  نیاز  حق  مسئول  ت یرفتن    ازمند ین  ت یمبلغ 

  ان یم   دیاست. با  ریاز تقص  یدتریجداگانه و احراز سطح شد  یبررس

عمد  انهآگاه  یمبالاتیب  ،یمعمول  یانگارسهل رفتار  تفاوت   یو 

شوند که تعهد   ریتفس  ی اگونهبه  د ینبا  زین  ی گذاشت. شروط قرارداد

که    یحمل  یکنند. در قراردادها  اثریرا ب  یکشت  یسازآماده  یاصل

از عدم اعمال   یناش   ت ی از مسئول  تیاند، شرط معافتابع قواعد آمره

 شناخته شود.  اعتباریب دیمراقبت لازم با

کشت  یقراردادها  در چارترپارت  ،یاجاره    ع یتوز  کنندهنییتع  ینوع 

  ی مالک مسئول فراهم کردن کشت  ،یاست. در اجاره سفر ت یمسئول

برا است.    یمناسب  مقرر  زمان  در  آن  کردن  آماده  کالا و  سفر و 

آغاز زمان توقف، حق    ،یاعتبار اعلام آمادگ   تواندیم  ینقص کشت

قرار دهد. در اجاره   ریرا تحت تأث  ختوقف و امکان فس  هیمطالبه کرا

را بر عهده    یتجار  ت ی ریو مستأجر مد  ی فن  ت ی ریمالک مد  ،یزمان

از اجاره    یممکن است موجب خارج شدن کشت  یفن  یدارد. خراب

خطرناک    یدستور تجار  کهیشود، درحال  هیو توقف پرداخت کرا

  رکند. د  جادیمستأجر را ا  ت یمسئول  تواندیبندر ناامن م  یمعرف  ای

  ل یمناسب تحو   ت یرا در وضع  یکشت  دیاجاره بدون خدمه، مالک با

 آن در دوره اجاره است.  یدهد و مستأجر مسئول حفظ و نگهدار

با  یاجرا  ضمانت  هر   دیمناسب  باشد.  هماهنگ  نقض  شدت  با 

شود. اگر نقص   یخاتمه قرارداد منته  ا ی  یبه رد کشت  دینبا  ینقص

موقت تعهدات   قیتعل  ر،یقابل رفع باشد، الزام به تعم  عاًیو سر   یجزئ

راه  ای متناسب جبران خسارت  زمان  یترحل   هیتوج   یاست. فسخ 

  یهدف اصل  ای  ابدیادامه    ینباشد، مدت طولا  یدارد که نقص اساس

محموله،   یزمان  تیمانند حساس  ییارها یببرد. مع  نیقرارداد را از ب

 ر یو تأث  ریتأخ  زانیم  ر،یمدت تعم  ن،یگزیجا  یامکان استفاده از کشت

 .رندیمورد توجه قرار گ یریگ میدر تصم دیبا یاقتصاد

بحران  هام یتحر داده  یکی تی ژئوپل  ی هاو  قابلنشان  که    تیاند 

جدا باشد.   یاتیو عمل یقانون ت ی کاملاً از قابل تواندینم یانوردیدر

  مهیفقدان ب  لیسالم باشد، اما به دل  یممکن است از نظر فن  یکشت

ممنوع دسترس  ،یبندر  ت ی معتبر،  و   ای به سوخت    یعدم  قطعات 

فقدان   شهی هم  ت یوضع  نینباشد. ا  فرقادر به انجام س  ف یخطر توق

معنا  یانوردیدر  ت ی قابل م  ست،ین  یفن   یبه  نقض    تواندیاما 

تشک  یتجار  ای  یقانون  یهان یتضم را  هرگاه   لیقرارداد  دهد. 

بگذارد،   میامکان ادامه سفر اثر مستق ای  یمنی به ا ی قانون ت یمحدود

 خواهد بود.  یضرور یانورد یدر  ت یتر قابلگسترده لیتحل

  ی را از قواعد سنت  ی اصول مهم  1۹64مصوب    رانیا  ییا یدر  قانون

در برا  رفتهیپذ  یی ایحمل  اما  کاف  یهات یواقع  یاست،    ی معاصر 

تعرست ین قانون  قابل  یجامع  فی.  ابعاد   یانوردیدر  ت ی از  ندارد، 

در انواع اجاره    ت یمسئول  کند،ینم  ییرا شناسا  یبریو سا  یتیریمد

به  یکشت در   سازدینم  کیتفک  یروشنرا  تعهد  استمرار  درباره  و 

ارائه    یمقررات کاف  میطول سفر، بار اثبات، نقص پنهان و آثار تحر

  یهافرم  ریقراردادها و تفس  یصرف به قواعد عموم  ی. اتکادهدینم

 لازم را فراهم کند.  ی حقوق ت ی امن تواندینم یالمللنیب

در  اصلاح تعر  د یبا  رانیا  ییایقانون    ت ی قابل  یچندبعد  فیبا 

حمل    ت یقابل   ،یسلامت فن  دیبا  فیتعر  نیآغاز شود. ا  یانوردیدر

  ی و امکان قانون  یاسناد، فناور ،ی منیا تیریخدمه، مد  ت ی کالا، کفا

و    یقانون  ، یفن  تیقابل  ان یم  حالنیو درع  ردی انجام سفر را در بر گ 

  ی انوردیدر ت ی به حفظ قابل یکند. تعهد متصد جادیا زیتما یتجار

ادامه دارد، به طول سفر    یکه کنترل مؤثر بر کشت  یدر موارد  دیبا

ملزم   یشود که متصد  میتنظ  یا گونهبه  دی. بار اثبات با ابدی  یتسر

فن سوابق  ارائه  مد  یبه  مسئول  ی تیریو  و    مانکارانیپ  ت ی باشد. 

 شفاف شود.  دیبا زین ییاجرا یهاطرف
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سفر   یبرا  دیبا   گذارقانون قواعد    یزمان  ،یاجاره  خدمه  بدون  و 

آمادگ   میتنظ  ی اجداگانه  فرضشیپ اعلام  اعتبار    ط یشرا  ،یکند. 

کشت شدن  معرف  یخارج  تعهد  اجاره،  نقص    یاز  آثار  امن،  بندر 

مشخص   ح یطور صر به  دیو حق خاتمه با  ینگهدار  تیپنهان، مسئول

ا م  نیشوند.  قرا  توانندیقواعد  تعد  یاحرفه  یردادهادر   لیقابل 

  ی اساس یانگاراز سهل ی ناش ت ی اجازه دهند مسئول دیباشند، اما نبا 

 طور کامل حذف شود. به یمنیو نقض تعهدات ا

آموزش قضات و داوران، استفاده    ،ییایدر  یمراجع تخصص  توسعه

  ی کشت  یکیالکترون  یهااز کارشناسان مستقل و الزام به حفظ داده

د حقوق  یازهاین  گریاز  دعاو  رانیا  ی نظام    تیقابل   یاست. 

  قی به سوابق دق یو بدون دسترس  انددهیچیو پ یغالباً فن یانوردیدر

مراقبت را    زانی و م  تیسبب  طهراب  توانی نم  یتخصص  یو کارشناس 

  ی ریپذینیبش یپ  تواندیمنسجم م  هیرو  جادیکرد. ا  یابیارز  یدرستبه

به    یالمللنیو ب  یقراردادها، کاهش اختلاف و اعتماد فعالان داخل

 کند.  ت یرا تقو  رانیا ینظام حقوق

مستمر در جهت    یعنوان تعهدبه  دیبا  یانوردیدر  ت یقابل   ت،ینها  در

از    نان یو اطم  ست یزطیاشخاص، حفاظت از کالا، حفظ مح  یمنیا

 دینبا  رانیدرک شود. اصلاح حقوق ا  ییایمنظم تجارت در  یاجرا

 دیباشد، بلکه با  ونی کنوانس  کیاز    یاقتباس صور  ایصرفاً ترجمه  

  ج یمخاطرات خل   م،یتحر  طیشرا  اوگان،بنادر، ساختار ن  یازها یبا ن

که    یکردیسازگار شود. رو  یفارس و تنگه هرمز و تحولات فناور

ب واقع  یالمللنیقواعد  با  م  ب یترک  یبوم  یها ت ی را   تواندیکند، 

مالک و   یاحرفه  ت ی مسئول  سو کی کند که از    جادیمتوازن ا  ینظام

  رقابل یغ  یخطرها  گر،ید  یکند و از سو   نیحمل را تضم  یمتصد

 .دینما عیتوز نی طرف انیطور منصفانه مکنترل را به

 مشارکت نویسندگان 

 در نگارش این مقاله تمامی نویسندگان نقش یکسانی ایفا کردند.

 منافع تعارض 

 . وجود ندارد یتضاد منافع  گونهچیانجام مطالعه حاضر، ه در

EXTENDED ABSTRACT 
Seaworthiness is a foundational concept in 

maritime law because the safe and effective 

performance of contracts for the carriage of 

goods by sea and charterparties depends on 

the vessel’s suitability for the contemplated 

voyage. A vessel is not seaworthy merely 

because it can float or move under its own 

power; rather, it must possess the physical, 

technical, human, operational, managerial, 

and documentary qualities required to 

confront the ordinary and reasonably 

foreseeable risks of the particular voyage. The 

concept is therefore relative and must be 

evaluated in light of the vessel’s type, the 

nature of the cargo, the route, the season, the 

ports of loading and discharge, the duration of 

the voyage, and the risks ordinarily associated 

with the relevant maritime operation. A ship 

that is suitable for a short coastal voyage may 

be unfit for an ocean crossing, while a vessel 

that is technically capable of navigation may 

nevertheless be unfit to carry refrigerated, 

hazardous, chemical, or perishable cargo. 

Classical maritime law has accordingly treated 

seaworthiness as an essential basis of 

confidence between cargo interests and the 

carrier because the shipper normally has 

neither access to the vessel’s technical records 

nor the practical ability to inspect its hull, 

machinery, navigation systems, safety 

equipment, crew qualifications, and 

maintenance history (Wilson, 2010). In 

contracts evidenced by bills of lading, the 

carrier’s obligation to provide a seaworthy 

vessel is closely connected with, but legally 

distinct from, the duty to care for the goods, 

since careful stowage and custody cannot 

compensate for defects in the ship itself 

(Mohammadzadeh Vadeghani, 2002). The 

significance of seaworthiness is equally 

apparent in charterparties, although the 

allocation of responsibility varies according to 

whether the agreement is a voyage charter, a 
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time charter, or a bareboat charter. Under a 

voyage charter, the owner ordinarily retains 

technical and navigational control; under a 

time charter, the owner remains responsible 

for the vessel’s technical management while 

the charterer exercises commercial control; 

and under a bareboat charter, possession and 

operational control largely pass to the 

charterer. Consequently, unseaworthiness 

may produce different remedies, including 

damages, suspension of hire, rejection of the 

vessel, invalidity of a notice of readiness, or 

termination of the contract. 

The present study examines the concept, legal 

nature, criteria, and consequences of 

unseaworthiness in contracts for the carriage 

of goods and charterparties and evaluates the 

adequacy of Iranian maritime law in 

comparison with English law and 

international maritime instruments. The study 

adopts a descriptive-analytical and library-

based method and relies on comparative legal 

analysis of legislation, international 

conventions, contractual principles, and 

maritime legal scholarship. Its principal 

objective is to determine when a defect in a 

vessel amounts to legal unseaworthiness, how 

the relevant obligation is distributed among 

the shipowner, contractual carrier, performing 

carrier, and charterer, and what remedies 

follow when the defect causes cargo loss, delay, 

or commercial disruption. The study proceeds 

from the proposition that seaworthiness is a 

dynamic and multidimensional concept that 

cannot be reduced to the structural integrity of 

the hull or the mechanical condition of the 

engines. The vessel must also be cargoworthy, 

properly manned, adequately equipped, 

lawfully documented, safely managed, and 

technologically capable of completing the 

agreed voyage. Recent scholarship on Iranian 

maritime contracts emphasizes that 

seaworthiness must be assessed in relation to 

both the voyage and the cargo and that its 

content varies according to the contractual 

undertaking and the circumstances of 

performance (Nouri Youshanlouei & Hosseini, 

2023). The human element is particularly 

significant because an otherwise technically 

sound vessel may be unseaworthy if its master 

or crew are insufficient in number, 

inadequately trained, medically unfit, 

unfamiliar with the vessel, or incapable of 

using essential navigation and safety 

equipment. Modern maritime safety standards 

also demonstrate that training, labor 

conditions, fatigue management, and 

professional certification directly affect the 

operational safety of the ship (Abadikhah, 

2024). Furthermore, defects in safety 

management, maintenance planning, 

emergency procedures, and shore-based 

supervision may reveal organizational 

unseaworthiness even when the immediate 

cause of an accident appears to be a technical 

malfunction. The emergence of autonomous 

and remotely operated vessels has expanded 

the concept further by requiring attention to 

software reliability, sensor accuracy, remote-

control systems, data integrity, and 

cybersecurity (Arian, 2023). 

The legal nature of the seaworthiness 

obligation has evolved from a strict or absolute 

undertaking toward an obligation to exercise 

due diligence. Under traditional English 

common law, an implied undertaking of 

seaworthiness frequently operated as a strict 

warranty, meaning that the shipowner could 

be held liable for an existing defect even 

without actual knowledge or personal 

negligence. The traditional test asks whether a 

prudent and reasonable shipowner, had the 

defect been known, would have allowed the 

vessel to sail without first correcting it (Girvin, 

2022). This objective standard does not 

require a vessel to resist every imaginable 

danger, but it does require suitability for the 

ordinary hazards that could reasonably be 

expected during the contractual voyage. The 

Hague Rules of 1924 and the Hague-Visby 
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Rules of 1968 modified the strict common-law 

approach by requiring the carrier to exercise 

due diligence before and at the beginning of 

the voyage to make the ship seaworthy, 

properly man, equip, and supply it, and make 

the holds and other cargo spaces fit and safe 

for the reception, carriage, and preservation of 

goods. Although this model does not impose 

an absolute guarantee, the standard remains 

demanding and the obligation is generally 

regarded as personal and non-delegable. A 

carrier may employ independent surveyors, 

repairers, classification societies, or technical 

contractors, but such delegation does not 

automatically relieve it of responsibility 

toward cargo interests when those parties fail 

to identify or remedy a defect (Foxton et al., 

2020). The distinction between a discoverable 

defect and a genuine latent defect is therefore 

crucial. A latent defect is not simply an 

unknown defect; it is one that could not have 

been discovered through the exercise of 

reasonable and appropriate inspection. If an 

available and accepted method of examination 

would have revealed the problem, the carrier 

cannot characterize the defect as latent merely 

because it remained unnoticed (Sadeghi 

Neshat & Mashhadi, 2020). The nature of the 

obligation may also be modified by express 

charterparty clauses, but provisions excluding 

or limiting liability for unseaworthiness must 

be drafted clearly and are interpreted in light 

of the contract as a whole (Bahadoran-

Baghbaderani et al., 2022). 

International maritime instruments 

demonstrate different approaches to the 

temporal scope and structure of the 

seaworthiness obligation. The Hague and 

Hague-Visby regimes concentrate on the 

period before and at the beginning of the 

voyage, which may create difficulties when a 

defect develops after departure. In modern 

shipping, however, maintenance, monitoring, 

digital diagnostics, and risk management 

continue throughout the voyage, and a carrier 

may become aware of a dangerous condition 

while the ship is at sea. The Hamburg Rules of 

1978 do not reproduce the traditional 

seaworthiness obligation in the same detailed 

form; instead, they establish a broader fault-

based liability regime covering the period 

during which the goods are in the carrier’s 

charge. Their approach places greater 

emphasis on whether the carrier and its 

servants took all measures that could 

reasonably be required to avoid the occurrence 

and its consequences (Mohebbi, 2014). The 

Rotterdam Rules adopt a more expansive 

model by requiring due diligence not only 

before and at the beginning of the voyage but 

also throughout the sea voyage. This 

continuing obligation reflects the reality that 

seaworthiness must be maintained, not merely 

established at the moment of departure 

(Simayi Sarraf & Yari, 2014). The Rotterdam 

framework also addresses door-to-door 

carriage, electronic transport records, 

maritime performing parties, and the 

organizational complexity of contemporary 

transport chains. Its burden-of-proof 

structure is particularly relevant to 

unseaworthiness because cargo interests are 

rarely able to prove the details of inspection, 

maintenance, crewing, and internal 

management. Where cargo loss occurred 

during the carrier’s period of responsibility 

and unseaworthiness probably contributed to 

the damage, the carrier may be required to 

establish that due diligence was exercised. 

Comparative analysis of the Hague, Hamburg, 

and Rotterdam regimes indicates a gradual 

movement away from fragmented lists of 

exceptions and toward a more integrated 

examination of fault, causation, and 

reasonable preventive measures (Taghizadeh & 

Ahmadi, 2015). For Iran, the Rotterdam Rules 

provide a useful legislative model, although 

wholesale adoption may be neither necessary 

nor appropriate; selective incorporation of 

continuing seaworthiness, clearer evidentiary 
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rules, and recognition of electronic and 

multimodal operations may offer a more 

practical path to reform (Azhar, 2016). 

The findings show that unseaworthiness may 

generate contractual liability only when the 

relevant defect is sufficiently serious and 

causally connected to the claimed loss. The 

mere existence of a technical deficiency does 

not automatically establish liability for every 

subsequent cargo loss, just as the occurrence 

of cargo damage does not by itself prove that 

the vessel was unseaworthy. The cargo 

claimant must ordinarily demonstrate that the 

goods were delivered to the carrier in sound 

condition and were lost, damaged, or delayed 

during the carrier’s period of responsibility. 

When credible evidence indicates that a defect 

in the hull, machinery, refrigeration system, 

navigation equipment, fire-protection system, 

crew competence, or cargo spaces contributed 

to the loss, the carrier must produce 

maintenance records, inspection reports, 

logbooks, certificates, and other evidence of 

due diligence (Mashhadi, 2013). Causation may 

be direct, as where water enters through 

defective hatch covers, or concurrent, as where 

heavy weather combines with inadequate 

pumps, improper maintenance, or 

incompetent crewing. A carrier cannot rely 

fully on perils of the sea, fire, navigational 

error, or another exception if its failure to 

provide a seaworthy vessel materially caused 

or aggravated the damage. Unseaworthiness 

may therefore deprive the carrier of 

exemptions from liability, although it does not 

necessarily remove statutory limits of liability 

unless intentional conduct, recklessness, or 

conscious disregard of a known risk is 

established. In charterparties, the 

consequences depend on the contractual 

structure. Under a voyage charter, 

unseaworthiness may invalidate the notice of 

readiness, prevent laytime from commencing, 

and entitle the charterer to damages or 

termination where the defect substantially 

defeats the commercial purpose. Under a time 

charter, technical breakdown, defective 

equipment, or insufficient crew may place the 

vessel off hire, although off-hire relief and 

damages remain legally distinct. The 

charterer’s obligation to nominate a safe port 

also interacts with seaworthiness because the 

owner must provide a vessel fit for ordinary 

port risks, while the charterer may be liable for 

directing the ship to a physically, politically, or 

legally unsafe port (Arbabi, 2004). In bareboat 

charters, the owner is principally responsible 

for the vessel’s condition at delivery, whereas 

the charterer ordinarily assumes the duty to 

maintain seaworthiness during the charter 

period. Unseaworthiness may additionally 

cause delay, deviation, repair costs, 

transshipment expenses, loss of market value, 

and other foreseeable losses (Vaziri Yeganeh & 

Zahiri, 2024). Where carriage is performed 

through contractual and performing carriers, 

responsibility should not be fragmented in a 

manner that deprives the cargo claimant of an 

effective remedy (Salehi & Ranjbar, 2021). 

The study concludes that Iranian maritime law 

requires comprehensive rather than piecemeal 

reform. The Iranian Maritime Code of 1964 

incorporates important principles derived 

from the traditional Hague model, but it does 

not provide a sufficiently comprehensive 

definition of seaworthiness, distinguish clearly 

among its physical, human, managerial, 

documentary, technological, and commercial 

dimensions, or adequately regulate the 

different consequences of unseaworthiness in 

voyage, time, and bareboat charters. A revised 

legal framework should define seaworthiness 

as a voyage-specific and cargo-specific 

condition, extend the carrier’s duty to 

maintain the vessel where effective control 

continues during the sea voyage, clarify the 

allocation of the burden of proof, and require 

preservation and disclosure of technical and 

electronic records. It should distinguish 

genuine latent defects from defects that 
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remain undiscovered because of inadequate 

inspection and should confirm that the duty to 

exercise due diligence cannot be avoided 

merely by delegating inspection, repair, 

crewing, or management functions to third 

parties. The law should also establish distinct 

default rules for notices of readiness, off-hire 

periods, safe-port nominations, delivery 

obligations under bareboat charters, 

termination for fundamental breach, and the 

validity of exemption clauses. Contemporary 

reforms must address cybersecurity, 

autonomous navigation, remote operation, 

electronic documentation, maritime 

sanctions, insurance restrictions, and access to 

essential repair and classification services. 

Sanctions or political restrictions should not 

automatically be equated with technical 

unseaworthiness, but they should be 

recognized as potentially affecting the vessel’s 

legal, documentary, or operational fitness 

when they prevent lawful and safe 

performance of the agreed voyage. Finally, 

specialized maritime courts or chambers, 

qualified expert evidence, stronger arbitral 

mechanisms, and more systematic collection 

of judicial decisions would improve 

predictability and consistency. A balanced 

Iranian regime should protect cargo interests 

and charterers from risks controlled by owners 

and carriers while preserving reasonable 

defenses for genuinely unavoidable defects 

and extraordinary external events. Such a 

framework would align Iranian maritime law 

more closely with contemporary shipping 

practice without disregarding the distinctive 

commercial, technological, sanctions-related, 

and geopolitical conditions affecting 

navigation in the Persian Gulf and the Strait of 

Hormuz. 
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