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ABSTRACT 

The prevention of offenses related to extra-urban roads—particularly violations leading to road traffic accidents—is 

one of the fundamental challenges in the criminal policy-making of nations and requires the formulation and 

implementation of an efficient, evidence-based, and deterrent legislative criminal policy. This article, through a 

comparative approach, examines the legislative criminal policy of the Islamic Republic of Iran and the Federal 

Republic of Germany in the domain of preventing extra-urban road crimes. The findings indicate that Iran primarily 

adopts a traditional punitive approach, focusing on post-offense penalties such as imprisonment, fines, and 

temporary suspension of driving licenses, while lacking effective preventive infrastructures such as mandatory 

education programs, psychological assessments, or a comprehensive demerit point system. Germany's criminal 

policy, by emphasizing specific prevention, the rehabilitation of high-risk drivers, and inter-institutional coordination, 

has achieved significant outcomes in reducing the incidence of road-related offenses, especially on extra-urban 

routes. Ultimately, the study suggests that Iran's legislative criminal policy should move toward a more integrated 

and preventive model by drawing on Germany's successful experience and avoiding exclusive reliance on penal 

sanctions. 
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 چکیده
 یفریک یگذاراستیدر س یاساس یهااز چالش یکیعنوان به ،یابه تصادفات جاده یتخلفات منته ژهیوبه ،یشهربرون یهامربوط به راه میاز جرا یریشگیپ

 ینیتقن ییجنا استیس یبه بررس ،یقیتطب کردیمقاله با رو نیاست. ا و بازدارنده یکارآمد، علم ینیتقن ییجنا استیس کی یو اجرا یطراح ازمندیکشورها، ن

عمدتاً با اتخاذ  رانیکه ا دهدینشان م هاافتهی. پردازدیم یشهربرون یهاراه میاز جرا یریشگیپ نهیفدرال آلمان در زم یو جمهور رانیا یاسلام یجمهور

 رانه،یشگیمؤثر پ یکرده و فاقد بسترها وفمعط نامهیموقت گواه فیو توق مهیحبس، جر رینظ ینیپس یهاتمرکز خود را بر مجازات ،یسنت یفریک کردیرو

رانندگان  یخاص، بازپرور یریشگیبر پ دیآلمان با تأک ییجنا استیجامع است. س یمنف ازینظام امت ای یشناختروان ناتیمعا ،یاجبار یهامانند آموزش

کسب کند. در  یقابل توجه یدستاوردها ،یشهربرون یدر محورها ژهیوبه ،یاجاده میر کاهش نرخ جراتوانسته است د ،ینهادنیب یپرخطر و هماهنگ

حرکت  رانهیشگیو پ یبیترک کردیرو کی یاز تجربه موفق آلمان، به سو یبا الگوبردار رانیا ینیتقن ییناج استیکه س دهدیم شنهادیمطالعه پ نیا ت،ینها

 .دینما زیپره یفریک یهاکند و از تمرکز صرف بر مجازات

 ی.شهربرون یهاراه ،یاجاده میاز جرم، جرا یریشگیپ ،ینیتقن ییجنا استیس: کلیدواژگان

  

۱۴۰۳آبان  ۲۰ ارسال:  خیتار  

۱۴۰۳ ید ۱۸ : یبازنگر خیتار  

۱۴۰۳بهمن  ۷: رشیپذ خیتار  

۱۴۰۳بهمن  ۲۴چاپ:  خیتار  
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 مقدمه

های اقتصادی، اجتماعی ترین زیرساختها به عنوان یکی از مهمراه

و حمل و نقل در هر کشور، نقش حیاتی در رشد و توسعه جامعه 

ای که برای تضمین به عنوان محدودهها کنند. حریم راهایفا می

اند، به طور خاص باید از هر ایمنی و تسهیل تردد طراحی شده

های عمومی رسان به زیرساختگونه تصرف غیر مجاز و آسیب

مصون باشند. در بسیاری از موارد، تصرفات غیر قانونی در حریم 

یدی ها نه تنها موجب اختلال در جریان عبور و مرور، بلکه تهدراه

آورد. این مسئله، جدی برای ایمنی و امنیت عمومی به وجود می

تری برای حفاظت از این به ویژه در جوامعی که قوانین دقیق

ناپذیر به حقوق های جبرانتواند موجب آسیبها ندارند، میحریم

های قانونی شهروندی شود. در این راستا، حقوق کیفری در نظام

اقدامات و حفظ نظم عمومی و امنیت برای مقابله با این نوع 

اجتماعی، مقررات خاصی را وضع کرده است. در کشور ایران، 

ها و گذار با تصویب قوانین مختلف از جمله قانون ایمنی راهقانون

ها و ، سعی در کنترل جرایم علیه راه1349آهن مصوب راه

حفاظت از اموال عمومی داشته است. با این حال، همچنان شاهد 

دهنده دامه این رفتارها در بسیاری از مناطق کشور هستیم که نشانا

های اجرایی وجود مشکلاتی در نظارت، اجرای قوانین و ضمانت

ویژه در شهری، بههای برونای در راهجرایم و تخلفات جادهاست. 

کشورهایی با گستره جغرافیایی وسیع مانند ایران، یکی از عوامل 

عمومی، امنیت اجتماعی و سلامت اصلی تهدیدکننده نظم 

روند. وقوع تخلفات متعدد از جمله سرعت شهروندان به شمار می

های خطرناک، حمل کالای قاچاق، جرایم غیرمجاز، سبقت

ربایی و در برخی موارد ارتکاب یافته، حمل مواد مخدر، آدمسازمان

دهنده اهمیت بررسی و های عمدی در این مسیرها، نشانقتل

در چنین شرایطی، سیاست جنایی  .مؤثر این حوزه است مدیریت

ها برای پیشگیری از وقوع جرم تقنینی به عنوان ابزار حقوقی دولت

اگرچه  .یابدو واکنش در برابر مجرمان، جایگاهی بنیادین می

ای از قوانین مرتبط تلاش گذار ایرانی با تصویب مجموعهقانون

ل نماید، اما در عمل، آمار بالای ای را کنترکرده است تا جرایم جاده

ای گواه ناکارآمدی نسبی برخی از این تخلفات و سوانح جاده

در مقابل، کشور آلمان با وجود برخورداری از  .مقررات است

ونقل پیشرفته، توانسته است از طریق های پرتردد و سیستم حملراه

رایم محور، نرخ جهای جنایی مدرن و مبتنی بر تحلیل دادهسیاست

رو، مطالعه تطبیقی سیاست جنایی ای را کاهش دهد. از اینجاده

تواند راهگشای اصلاحات ساختاری در تقنینی این دو کشور می

 .قوانین ایران باشد

سالانه هزاران نفر بر اثر سوانح اهمیت این موضوع در اینجاست که 

ان دهند و میلیاردها تومای در ایران جان خود را از دست میجاده

قوانین فعلی در ایران همچنین  .شودخسارت به کشور وارد می

های بازدارندگی و نظارتی نیازمند بازنگری و تقویت مکانیسم

تواند الگوهایی های موفق آلمان میبررسی سیاستاما  .هستند

گذاری و نظارتی ایران عملی برای ارتقای کارآمدی سیستم قانون

  .فراهم کند

 هامفهوم جرایم راه 

ای از ها مجموعهها در حقوق کیفری ایران ، جرایم راهجرایم راه

اعمال خلاف قانون هستند که مرتبط با استفاده نادرست یا نقض 

ونقل ها و حملمقررات راهنمایی و رانندگی، نظم و امنیت جاده

باشند و باعث خطر برای جان، مال یا آسایش مردم عمومی می

انگاری لاً در قوانین زیر تنظیم و جرماین جرایم معمو .شوندمی

قانون مجازات اسلامی: که برخی رفتارهای پرخطر  :شوندمی

شود را تحت عناوینی مانند رانندگی که منجر به جرح یا فوت می

قانون رسیدگی به  .قتل یا ضرب و جرح غیرعمد قرار داده است

نند تخلفات رانندگی: شامل جرایم انتظامی و کیفری رانندگی ما

رانندگی در حالت مستی، تجاوز از سرعت مجاز، عبور از چراغ 

 .(Safari, 2017) قرمز، عدم رعایت حق تقدم، و موارد مشابه
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ها به صورت دقیق و تفصیلی در حقوق کیفری آلمان، جرایم راه 

ای تعریف ونقل و ترافیک جادهتحت عنوان جرایم مرتبط با حمل

اند که شامل هرگونه نقض مقررات ترافیکی، رفتار پرخطر شده

تواند موجب رانندگی، و هرگونه اقدام یا ترک اقدامی است که می

این  .(Ma, 2008) یا خطر جانی، مالی یا اجتماعی شودآسیب 

، به (StGB) قانون جزای آلمان :جرایم در قوانین متعددی مانند

مثلاً رانندگی )ها ویژه مواد مربوط به رفتارهای خطرناک در راه

تحت تأثیر مواد مخدر یا الکل، رانندگی خطرناک عمدی یا 

و قانون مسئولیت  (StVO) قانون راهنمایی و رانندگی (غیرعمدی

 .شوندتنظیم می (StVG) مدنی رانندگان و وسایل نقلیه

 مفهوم سیاست جنایی تقنینی

ست سیاست جنایی تقنینی، را نه تنها بایستی نخستین لایه سیا

 (Najafi Abrandabadi & Ayargar, 2014)جنایی 

بلکه آن را در واقع بایستی هسته اصلی سیاست محسوب نمود 

کننده نوع پاسخ و تعیین (Lontcheva Turner, 2006) جنایی

در قبال پدیدهای مجرمانه تصور نمود. چرا که با توجه به اصول 

ها حاکم حقوق کیفری همانند اصل قانونی بودن جرایم و مجازات

و تبعیت غیر قابل انکار از آن، خود بیانگر اهمیت نوع سیاست 

ساس وسیله قوه مقننه دارد. بر این اریزی شده در قانون بهجنایی پی

تدبر و چاره اندیشی »سیاست جنایی تقنینی عبارت است از 

قانونگذار در مورد جرم و پاسخ به آن که با توجه به وابستگی 

های مختلفی به سیاست جنایی به نظام سیاسی هر کشور حالت

 مختلف قانونگذاران ی گیرد. سیاست جنایی تقنینی سلیقهخود می

ها و به طور کلی و مجازات نواع جرایما در آنان هایانتخاب و

 Najafi) «نحوه مقابله با پدیده مجرمانه و دادرسی جرایم است

Abrandabadi & Rezvani, 2015).  بر اساس همین نوع

ها است که کشورها را از سیاست جنایی کشورها در قبال پدیده

های مجرمانه تقسیم بندی لحاظ نوع نگرش و برخود با پدیده

انگاری و تعریف و تعیین گاه جرمنمایند. چرا که در واقع تجلیمی

ها به رفتارهای حاکی از دورشدن از هنجارهای انواع پاسخ

شوند باید در سطح سیاست جنایی مجرمانه تلقی می اجتماعی را که

های جنایی تقنینی نیز سیاست .وجو نمودتقنینی یک کشور جست 

اند، به طوری که ما از یک نواختی در طول تاریخ برخوردار نبوده

ها، اغلب شاهد سیر صعودی نزولی آن ناشی از بی نظمی

 جنایی هایسیاست در مفرط های¬ها، و پراکندگینابسامانی

که گاهی بر رفتارهای مجرمانه تکیه شده وزمانی  طوری به ایم،بوده

به شخصیت مجرمانه، و گاهی عوامل سیاسی، اجتماعی، اقتصادی 

و... نقش تعیین کننده داشته است. به طور مثال مواد مخدر زمانی 

نه تنها کشت آن ممنوع نبوده بلکه به عنوان یکی از محصولات 

 امروزه که حالی در. شد¬کشورهای همسایه صادر میافغانستان به 

 . مراحل آن جرم انگاری شده است تمامی

برای گریز از این نابسامانی، اولین قدم رعایت فنون یا اداب صوری 

باشد. به طور مثال در سه ماده نخستین و ماهوی قانونگذاری، می

ل شود. بدین صورت که، اصقانون جزا پی در پی تناقض دیده می

ا امری است که هم در قانون هقانونی بودن جرایم و مجازات

که قانونگذار قانون جزا نیز به  اساسی پذیرفته شده است و هم این

این قانون صراحتاً و  3و  2آن توجه داشته به طوری که در مواد 

هیچ عملی » به طور عام و مطلق به آن اشاره نموده است ماده دوم: 

کس  هیچ»مگر به موجب قانون. ماده سوم: شود جرم شمرده نمی

توان مجازات نمود مگر مطابق با احکام قانونی که قبل از را نمی

در حالی که در ماده  «.ارتکاب فعل مورد اتهام نافذ گردیده باشد

نخستین همین قانون نقض قرض نموده است و تنها جرایم و 

بطه با بخش جزاهای تعزیری را مشمول قانون جزا دانسته و در را

ها به فقه ارجاع داده شده است. ماده مهمی از جرایم و مجازات

نماید. این قانون جرایم و جزاهای تعزیری را تنظیم می»اول: 

مرتکب جرایم حدود، قصاص و دیات مطابق احکام فقه حنفی 

هم چنین است در رابطه با فصل «. گرددشریعت اسلام مجازات می

ه در رابطه با حمایت از حیوانات بیست وپنجم قانون جزا ک
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مقام حمایت از حیوانات اولاً باشد. در این فصل قانونگذار در می

به تعداد معدودی از حیوانات اشاره نموده است. و در ثانی طبق 

ماده چهارصدو نود و پنجم تنها حیوانات سواری مورد  1بند 

اقتضاء شخصی که عمداً یا بدون  -1»حمایت قانونگذار بوده است. 

حیوان سواری ملکیت غیر را بکشد یا آن را شدیداً زخمی سازد یا 

بنابراین اگر فردی به طور مثال « به وجه دیگر به آن ضرر برساند...

توان از متضرر حمایت گاو دیگری را از بین ببرد طبق این ماده نمی

از لحاظ قانونگرایی و مساوات طلبی، سیاست جنایی  .نمود

که در قانون برای عمل ارتکابی مجرمانه سقف مطلوب آن است 

بینی گردد به طوری که نتوان به بیش از معینی از مجازات پیش

چه مجازات میزان پیش بینی شده در قانون حکم داد. چنان

بینی شده در قانون از حتمیت در اجرا برخوردار باشد تا پیش

ی بایستی گرایی، سیاست جنایی تقنینو از جهت معیار انسان .شدت

باشد. تا از این « فردی کردن ضمانت اجرای کیفری»مبتنی بر اصل 

ساز بازگشت مجدد بزهکاران و منحرفان به جامعه طریق زمینه

گردد. در این صورت آنچه که مهم است اندیشه، اصلاح بزهکار 

 Najafi) است که ممکن است حتا از مجازات نیز خبری نباشد

Abrandabadi & Rezvani, 2015). 

های برون سیاست جنایی تقنینی در پیشگیری از جرایم راه

 شهری

 در حقوق ایران:

 یخاص خود مانند طولان یهایژگیو لیبه دل یشهربرون یهاراه

 یو فقدان برخ ،یمجاز رانندگ یسرعت بالا ر،یبودن مس

ها مکان نیاز پرخطرتر یکیکنترل و نظارت، به  یهارساختیز

در  ژهیواند. بهشده لیتبد یو تصادفات رانندگ میوقوع جرا یبرا

 یها به سختآن کاملو کنترل  ادیها زکه وسعت جاده رانیا

است  ییشامل رفتارها یشهربرون یهاراه میاست، جرا ریپذامکان

عموماً  میجرا نیا .کندیرا مختل م رهایمس نیدر ا یمنیکه نظم و ا

در  یرانندگ رمجاز،یسبقت غ رمجاز،یغبا سرعت  یشامل رانندگ

ترک  نیراننده، و همچن یو خستگ یآلودگخواب ،یحالت مست

 نیسنگ اریمعمولا بس میجرا نیا یامدهایمحل تصادف است. پ

خسارات  ایفوت،  د،یشد یمنجر به صدمات جان تواندیاست و م

حفظ  یدر راستا میجرا نیاز ا یریشگیپ تیاهم .گسترده شود یمال

 اریاز تصادفات، بس یناش یاقتصاد یهانهیافراد و کاهش هزجان 

 نیبه طور خاص به ا دیبا ینیتقن ییجنا استیس نیبالاست و بنابرا

 .(Safari, 2017) حوزه توجه کند

 رانیدر ا ینیتقن ییجنا استیس یچارچوب قانون-

 یشهربرون یهاراه میمقابله با جرا یبرا رانیدر ا ییجنا استیس

 مهم استوار است: یچند منبع قانون هیبر پا

قانون مقررات  نی(: ا1389) یبه تخلفات رانندگ یدگیقانون رس

 میوضع کرده که شامل جرا یدرباره تخلفات رانندگ قیو دق جامع

نکات  نیتر. از مهمشودیم زین یشهربرون یهادر جاده یرانندگ

 ای قیتعل طیو شرا هامهیجر زانیانواع تخلفات، م نییقانون، تع نیا

 .است نامهیلغو گواه

قانون  نی(: در ایو اصلاحات بعد 1392) یمجازات اسلام قانون

در حالت  یخطرناک، مانند رانندگ یمرتبط با رانندگ میراج یبرخ

جرح  ایمنجر به قتل  یو رانندگ نامه،یبدون گواه یرانندگ ،یمست

 یحبس، جزا رینظ ییهااند و مجازاتشده یانگارجرم رعمدیغ

 .(Shiri, 2018) شده است گرفتهها در نظر آن یبرا هیو د ینقد

 ،ی: وزارت راه و شهرسازییاجرا یهاو دستورالعمل هانامهنییآ

هم،  یبا همکار یو رانندگ ییراهنما سیوزارت کشور، و پل

که  کنندیو اجرا م بیرا تصو ییهاو دستورالعمل هانامهنییآ

 کند،یرا مشخص م یو رانندگ ییمقررات راهنما ییاجرا اتیجزئ

علائم هشداردهنده در  خودروها و یمنیاز جمله الزامات ا

 .یشهربرون یهاجاده

 لیرا تشک رانیا ینیتقن ییجنا استیس هیپا ،یچارچوب قانون نیا

و تصادفات  میاز وقوع جرا یریشگیآن، اهداف پ قیو از طر دهدیم

 .شودیدنبال م یشهربرون یهادر جاده
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 یهاراه میاز جرا یریشگیدر پ ینیتقن ییجنا استیاهداف س -

 یرشهبرون

 نیتأم ،یشهربرون یهادر حوزه راه ییجنا استیس یاصل هدف

اهداف  تر،قیو حفظ جان و مال مردم است. به طور دق یمنیا

 :عبارتند از

 قیدق فیبا تعر ییجنا استی: سیاوقوع تصادفات جاده کاهش

 یرفتارها کندیبازدارنده تلاش م یهامجازات نییو تع میجرا

 .پرخطر را کاهش دهد

 یو نظارت یقانون یبسترها جادی: ایکیتراف یمنیارتقاء ا و حفظ

 تیها، از جمله الزام به رعادر جاده یمنیا طیبهبود شرا یبرا

 .یمنیا زاتیو استفاده از تجه یمنیفاصله ا تیسرعت مجاز، رعا

به  یبخشیآموزش و آگاه قی: از طریفرهنگ رانندگ ارتقاء

 یطولان لیکه به دل ،یشهربرون یرهایدر مس ژهیرانندگان به و

 یشترینکات ب تیرعا ازمندیها، نخاص جاده طیو شرا ریبودن مس

 .است

متناسب و بازدارنده  یها: اعمال مجازاتیفریک یبازدارندگ جادیا

 ریناپذکه منجر به حوادث جبران یراه میتخلفات و جرا یبرا

 .تا رانندگان را نسبت به عواقب رفتار خود حساس سازد شود،یم

 ه،ییقوه قضا س،یپل نیب یها: هماهنگدستگاه نیب یهمکار تیتقو

 میتر از جراجامع یریشگیپ یوزارت راه و آموزش و پرورش برا

 .یراه

قرار  یو سلامت اجتماع یتحقق نظم عموم یاهداف در راستا نیا

 یهادر حوزه راه ییجنا استیس تیدهنده اهمدارند و نشان

 .(Khaleghi, 2020) است یشهربرون

 رانیدر ا ینیتقن ییجنا استیابزارها و اقدامات س -

 بازدارنده یهامجازات نییو تع یانگار( جرمالف

 ،یشهربرون یهادر جاده یراه میاز جرا یریشگیپ یبرا رانیا

کرده که از جمله  نییتع ییهاو مجازات فیرا تعر یخاص میجرا

جرم محسوب شده و مجازات آن شامل حبس،  :آنهاست نیترمهم

اقدام بازدارنده با  نیاست. ا یاز رانندگ تیو محروم ینقد یجزا

از عدم کنترل راننده بر  یاز وقوع تصادفات ناش یریهدف جلوگ

 تیامن دیتهد ایحادثه  جادیدر صورت ا .شودیاجرا م هینقل لهیوس

 رمجازی. سرعت غردیگیقرار م یفریک بیراننده تحت تعق ،یاجاده

ترک  .است یشهربرون یهامرگبار در راهتصادفات  یاصل لیاز دلا

 شود،یم دگانیدبیبه آس ییمحل تصادف که موجب عدم پاسخگو

عمل به عنوان جرم  نیا .دارد دیجرم شناخته شده و مجازات شد

 شودیم نیسنگ یهامهیو جر تیشده و باعث محروم یتلق

(Najafi Abrandabadi & Ayargar, 2014). 

 یرانندگ یهاتی( محرومب

 تیاعمال محروم ران،یا ییجنا استیمهم در س یاز ابزارها یکی

است که به صورت مکرر  یافراد یبرا یدائم از رانندگ ایموقت 

 یراه نیسنگ میمرتکب جرا ای شوندیمرتکب تخلفات خطرناک م

به منظور کاهش احتمال تکرار جرم و  هاتیمحروم نیاند. اشده

 .شوندیها اجرا مجاده یمنیبهبود ا

 ی( نظارت و کنترل انتظامج

 ییجنا استیس یدر اجرا یدینقش کل یو رانندگ ییراهنما سیپل

و  هانیاستفاده از دورب :است ریها شامل موارد زدارد. اقدامات آن

با  یاز رانندگ یریجلوگ یبرا یثبت تخلفات سرعت یهادستگاه

 .خودروها یسلامت فن مدارک و یتست الکل، بررس .سرعت بالا

 تیاستفاده از تلفن همراه و رعا رمجاز،یکنترل تخلفات سبقت غ

 .یمنیفاصله ا

 یساز( آموزش و فرهنگد

در  ژهیرانندگان، به و یدر سطوح مختلف برا یکیتراف یهاآموزش

مختلف از جمله وزارت  یتوسط نهادها ،یشهرمناطق برون

ها آموزش نی. اشودیم ها ارائهو رسانه سیآموزش و پرورش، پل

تصادفات  یامدهایبه مقررات، پ یتوجهیاز ب یشامل خطرات ناش

 .است نیقوان تیرعا تیو اهم

 یریشگیدر پ ینیتقن ییجنا استیس یهاو چالش هاتیمحدود -
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کاهش  یبرا یاتلاش گسترده رانیدر ا ییجنا استیس اگرچه

  روبرو است: ییهاتیها و محدوددارد، اما با چالش یراه میجرا

 ینظارت زاتیتجه ،یانسان یرویکمبود ن لیبه دل نیاز قوان یبرخ-

ها به طور کامل اجرا دستگاه نیب یعدم هماهنگ ای ،یناکاف

 .شوندینم

 یموارد بازدارندگ یدر برخ نامهیگواه قیتعل ای ینقد یهامجازات-

 .دارند یبه بازنگر ازیو ن کنندینم جادیا یکاف

را  نیقوان ،یکمبود آموزش و آگاه لیندگان به دلاز ران یاریبس-

 .شودیامر موجب تکرار تخلفات م نیکه ا رندیگینم یجد

 یرهایو مس یکاف ینبود علائم هشداردهنده مناسب، نورپرداز -

 .دهدیم شیخطر را افزا ،یشهربرون یهاسبقت در راه یبرا ژهیو

 یو همکار قیدق یهماهنگ ،ینیتقن ییجنا استیس تیموفق یبرا -

 یمرتبط ضرور ینهادها ریوزارت راه، و سا ه،ییقوه قضا س،یپل نیب

 است.

 در حقوق آلمان:

 میاز جرا یریشگیپ نهیدر زم ینیتقن ییجنا استیدر آلمان، س

 شرفتهیمنظم و پ اریبس ینظام قانون کی هیبر پا یشهربرون یهاراه

 :شودیم یاستوار است که شامل چند قانون اصل

قانون،  نیا (Strafgesetzbuch - StGB) آلمان یجزا قانون 

 نییرا تع یخطرناک در رانندگ یانواع رفتارها قیدق یانگارجرم

 ،یدر حالت مست یرانندگ یانگار. به طور خاص، جرمکندیم

(، ترک محل یرعمدیغ ای یخطرناک )اعم از عمد یرانندگ

 یاجاده تینکه ام ییو رفتارها نامه،یبدون گواه یتصادف، رانندگ

 نیاند. اشده فیقانون تعر نیدر ا اندازند،یرا به خطر م

مؤثر و بازدارنده  ییامکان برخورد قضا ق،یبه شکل دق یانگارجرم

 .(Langbein, 1979) آوردیرا فراهم م

 Straßenverkehrs-Ordnung) یو رانندگ ییراهنما قانون

- StVO) است که  یو رانندگ ییقانون شامل مقررات راهنما نیا

از  کند؛یها را کنترل مبه صورت مفصل رفتار رانندگان در جاده

حق تقدم، و مقررات  ،ییسرعت مجاز، علائم راهنما نییجمله تع

از  یریشگیپ یبرا StVO نی. قوانیشهربرون یرهایمس یبرا ژهیو

 تواندیها مشده است و نقض آن یوقوع تخلفات و حوادث طراح

 .شود یانتظام ای یفریک یهامنجر به مجازات

 - Straßenverkehrsgesetz) رانندگان یمدن تیمسئول قانون

StVG) رانندگان در قبال خسارات  یمدن تیقانون مسئول نیا

 مهیو الزامات ب کندیرا مشخص م یاز حوادث رانندگ یناش

بخش از قانون، جنبه جبران خسارات  نی. اکندیم نییرا تع یاجبار

 تیکار به تقو نیو با ا دهدیرا پوشش م یراه میاز جرا یناش یمال

 یچارچوب قانون نیا .کندیکمک م یریپذتیحس مسئول

 آوردیفراهم م ینیتقن ییجنا استیس یهماهنگ، بستر لازم را برا

از وقوع جرم را  یریشگیو مجازات، بلکه پ یانگارا جرمکه نه تنه

 .در دستور کار دارد زین

 آلمان ینیتقن ییجنا استیهداف سا-

 یقیخود، اهداف مشخص و دق ینیتقن ییجنا استیدر س آلمان

 نیکه ا کندیدنبال م یشهربرون یهاراه میاز جرا یریشگیپ یبرا

و  یفریاقدامات ک یو اجرا نیقوان یو اساس طراح هیاهداف پا

 :هستند یانتظام

از  یناش یهابیهدف، کاهش تعداد تصادفات و آس نیترمهم-

از  یریشگیهدف با پ نیاست. ا یشهربرون یهادر جاده یرانندگ

 .ابدییتحقق م یپرخطر رانندگ یرفتارها

 تیدر اولو یجان یهابیاز آس یریو جلوگ یسلامت عموم -

از  یریشگیتمرکز بر پ ن،یبنابرا قرار دارد؛ ییجنا یهااستیس

 بیآس گرانیبه سلامت رانندگان و د ماًیاست که مستق ییرفتارها

 .رساندیم

تلاش  ،یسازمستمر و فرهنگ یهابر آموزش دیآلمان با تاک -

در  یریپذتیو مسؤول نیقوان تیتا رانندگان خود را به رعا کندیم

 .کند قیها تشوجاده
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 یمتناسب و بازدارنده، سع یهامجازاتآلمان با  یفریک ستمیس-

 نیدارد تا رانندگان را از ارتکاب تخلفات پرخطر منصرف کند. ا

و  نیسنگ یهامهیدائم، جر ایموقت  یهاتیموضوع شامل محروم

 .است دیحبس در موارد شد

ها، دادگاه س،یپل نیب یبر همکار یدر آلمان مبتن ییجنا استیس -

 ینقش مهم کیاست که هر  یوزشونقل و مراکز آموزارت حمل

 ,Lontcheva Turner) کنندیم فایا هااستیمؤثر س یدر اجرا

2006). 

 یآلمان را به سو ییجنا استیس کپارچه،یاهداف به صورت  نیا

 .کندیم تیهدا یراه میاز جرا یریشگیبالاتر در پ ییکارا

 رانهیشگیابزارها و اقدامات پ -

 و بازدارنده قیدق یانگار( جرمالف

 قیدق اریبس یانگارخود، اقدام به جرم ییجنا استیدر س آلمان

 :است ریده است که به شرح زکر یراه میانواع تخلفات و جرا

کشورها قابل قبول است،  یاریالکل که در بس نییپا ریمقاد یحت

 یبرا رانهیسختگ نیشود. قوان یدر آلمان ممکن است جرم تلق

تست الکل و برخورد با رانندگان مست وضع شده است که 

را در  یاز رانندگ تیو محروم ینقد مهیحبس، جر یهامجازات

بدون  ریمس یناگهان رییتغ رمجاز،یمانند سبقت غ یتخلفات .دارد یپ

هر رفتار  ایپرخطر،  یهابا سرعت بالا در جاده یهشدار، رانندگ

شده  یانگارشود، جرم گرانیکه موجب مخاطره جان د یگرید

اعلام به مراجع  ای یرسانترک محل تصادف بدون کمک .است

 .بال داردبه دن نیسنگ یهاو مجازات شودیجرم محسوب م یقانون

 یهاجرم است و مجازات یبدون مجوز قانون یهرگونه رانندگ

 یاجرا هیو جامع، پا قیدق یانگارجرم نیا .به همراه دارد یفریک

 .بازدارنده و موثر است یفریک یهااستیس

 متناسب و بازدارنده یها( مجازاتب

 میمقابله با جرا یبازدارنده و متناسب برا یهااز مجازات آلمان 

 :کندیاستفاده م یاهر

مرگبار  ای دیشد یاکه تخلف منجر به حادثه ی: در مواردحبس

 .شودیمدت تا بلندمدت اعمال مکوتاه یهاشده، حبس

و  شوندیبر اساس درآمد متهم محاسبه م هامهی: جرینقد مهیجر

 .داشته باشند یواقع یباشند تا اثر بازدارندگ نیسنگ اریبس توانندیم

رانندگان  یدائم برا ایموقت  تی: محرومیرانندگاز  تیمحروم

شدت  ایبه علت تکرار تخلفات  تواندیکه م شودیصادر م یخاط

 .جرم باشد

 دهدیم یمنف ازیبه هر تخلف امت ستمیس نیا : یمنف ازیامت ستمیس

به  ازیو ن یاجبار تیمحروم ن،یبه حد مع ازهایامت دنیو با رس

 ,Lontcheva Turner) ودشیاعمال م یآموزش مجدد رانندگ

2006). 

 شرفتهی( نظارت و کنترل پج

و  شرفتهیپ اریدر آلمان بس یو رانندگ ییبر تخلفات راهنما نظارت 

 :است کیستماتیس

نصب  یشهربرون یرهایمس ژهیها و به ودر جاده هانیدورب نیا 

به  سیلپ .کنندیشده و تخلفات را به صورت خودکار ثبت م

 .کندیت مرانندگان را تس یو بدون اطلاع قبل یاصورت دوره

تا از  رندیقرار گ یفن ینیتحت بازب یابه طور دوره دیخودروها با

به طور منظم  سیپل .حاصل شود نانیها اطمآن یمنیو ا یسلامت فن

تا تخلفات را کنترل و  دهدیها انجام مرا در جاده ییهاگشت

 .انجام دهد رانهیشگیاقدامات پ

 ییو قضا یساختار نظارت -

شده است  یطراح یابه گونه ییو قضا ینظارت آلمان، ساختار در

 :انجام شود عیبه شکل مؤثر و سر ینیتقن ییجنا استیس یکه اجرا

در  هامهیو ب یونقل، مراکز آموزشها، وزارت حملدادگاه س،یپل

 ،ییتا تخلفات به سرعت شناسا کنندیکامل عمل م یهماهنگ

قرار  یتخلفات به سرعت مورد بررس .و مجازات شوند یریگیپ

حفظ  یتا اثر بازدارندگ شودیو احکام به موقع صادر م رندیگیم

 لیثبت، رصد و تحل یبرا نینو یهایاستفاده از فناور .شود
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 یشده برا یآورجمع یهاداده .یرانندگ یهاتخلفات و پرونده

نظارت به کار  ییکارا شیها و افزابهبود آموزش ن،یاصلاح قوان

 .(Kriesberg, 1976) شودیگرفته م

 شهریهای بروننقش فناوری در پیشگیری از جرایم راه-5

 میاز کشورها، بستر وقوع جرا یاریدر بس یشهربرون یهاراه

وسعت  ،یهستند. کاهش نظارت انسان افتهیخشن و سازمان

مجرمانه قابل  یهاو سرعت عبور و مرور، فرصت ییایجغراف

از  یریگمدرن با بهره ییجنا استی. سکندیم جادیا یتوجه

 شیچون پا ییابزارها قیتلاش دارد تا از طر ن،ینو یهایفناور

هشدار  یهاو سامانه یهوش مصنوع اب،یتیموقع ،یریتصو

 سهیمقاله با تمرکز بر مقا نی. ادیخلأها را جبران نما نیا ،یاضطرار

و  رانیرا در ا یاستفاده از فناور یو عمل یحقوق تیوضع ،یقیتطب

 .کندیم لیآلمان تحل

 :از جرم یریشگیدر پ یفناور ینظر یمبان. 1

و کاهش فرصت ارتکاب  طیمح رییاز جرم، بر تغ یوضع یریشگیپ

پهپاد و  اس،یپیج ن،یدورب رینظ ییهایدارد. فناور دیجرم تأک

ارتکاب جرم  یهاهستند که فرصت ییهوشمند، ابزارها یهاسامانه

 .ددهنیم شیرا محدود کرده، سرعت کشف و واکنش را افزا

 :رانیدر ا ییو اجرا یحقوق تیوضع. 2

(، قانون ۱۳۴۹ها )راه یمنیموجود مانند قانون ا نیقوان ران،یا در

استفاده  ها،نامهنییآ ی( و برخ۱۳۸۹) یبه تخلفات رانندگ یدگیرس

اند. کرده ینیبشیپ یتخلفات رانندگ نهیرا صرفاً در زم یاز فناور

ها محدود و در جاده ینظارت یهاو سامانه هانیاستفاده از دورب

صورت مستقل به یراهور و سازمان راهدار سیپراکنده است. پل

اند، اما نبود قانون جامع، نبود الزام در استفاده انجام داده یاقدامات

 یهاها از جمله چالشدر خودروها و نبود ارتباط سامانه یاز فناور

 .است یاصل

 :در آلمان ییو اجرا یحقوق تیوضع. 3

(، 163fو  100h §§) StPOاز جمله  یمتعدد نیآلمان، قوان رد

StVG از  یریشگیدر پ یاستفاده از فناور س،یپل یالتیا نیو قوان

 یهانیچون دورب ییاند. ابزارهاشناخته تیرا به رسم میجرا

 ی، تابلوهاeCall(، سامانه ANPR) کیخوان اتوماتپلاک ،یحرارت

 یونقل، بخشدر ناوگان حمل یرااجب یهاابیو رد تالیجیهشدار د

 س،یپل انیها مهستند. اتصال سامانه یریشگیپ کپارچهی کردیاز رو

و مؤثر را ممکن  عیسر ییپاسخگو ه،یامداد و قوه قضائ ،یراهدار

 .سازدیم

 یشهربرون یهاراه میاز جرا یریشگیدر پ یابزار مؤثر ،یفناور

قانون جامع،  نیتدو با دیبا رانیآلمان، ا تیاست. با توجه به موفق

گسترش  ،یهوشمند در ناوگان عموم یهاالزام نصب سامانه

 نینهاد نیب کپارچهی یهاسامانه جادیو ا ،ینظارت یهارساختیز

و  ییاجرا ینهادها انیدر م یفرهنگ استفاده از فناور دیبا

 شود. تیشهروندان تقو

 های برون شهریپیشگیری وضعی از جرایم راه

در حقوق  یشهربرون یهاراه میاز جرا یوضع یریشگیموضوع پ

 یفریدر حوزه حقوق ک یمسئله مهم و کاربرد کیو آلمان  رانیا

کاهش  یاشاره دارد که برا یو اقدامات ریاست که به تداب یو انتظام

 نی. اشودیانجام م یشهر نیب یهاها و راهدر جاده میوقوع جرا

 جادیا یبرا یقانون و یانتظام ،یفنبه اقدامات  شتریب یریشگیپ

به  یوضع یریشگیپ .شودیمربوط م هابیو کاهش آس تیامن

 یهااست که با کاهش فرصت ییو راهکارها ریاتخاذ تداب یمعنا

 یریشگیبر خلاف پ کند،یوقوع آن را محدود م نهیارتکاب جرم، زم

جرم  سازنهیبه اصلاح مجرم و عوامل زم شتریکه ب یماهو

 .پردازدیم

مقررات  قیدق یو اجرا رانهیگسخت نیقوان رانیدر حقوق ا

 ،یمنیاز جمله سرعت مجاز، استفاده از کمربند ا ،یرانندگ

منظم  یهاگشت. همچنین ... الکل و ریتحت تاث یرانندگ تیممنوع

نصب  .و کنترل مدارک و خودروها یبازرس یهاستیراه، ا سیپل
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 یهاستمیکنترل سرعت و ثبت تخلفات، س یهانیدورب

 تیها با رعاراه یمهندس یطراحو  .زیخشداردهنده در نقاط حادثهه

و  یکاف ییروشنا جادیهشداردهنده، ا ینصب تابلوها ،یمنینکات ا

 .(Najafi Abrandabadi & Rezvani, 2015) لیگاردر

 یهایاستفاده گسترده از فناوربا  در حقوق آلمان یوضع یریشگیپ

کنترل هوشمند  یهاستمیکنترل سرعت، س یهانیمدرن مثل دورب

درباره  رانهیگسخت نیقوانو  .هشدار یهاستمیو س کیتراف

 زاتیسرعت مجاز، و استفاده از تجه ،یدر حالت مست یرانندگ

 هاها و بزرگراهدر جاده سیپل قیحضور فعال و نظارت دق .یمنیا

صدور  یبرا رانهیگسخت یهارانندگان و آزمون قیآموزش دقو 

 (Kern Griffin, Lisa;2007: 88 ).یرانندگ نامهیگواه

نظارت  ن،یقوان قیاز طر یوضع یریشگیپ تیدو کشور به اهم هر

 یتوسعه فناور لیبه دل آلمان .دارند دیو آموزش تأک یفناور س،یپل

و کارآمدتر  ترقیدق یمعمولاً در اجرا شرفته،یپ یهارساختیو ز

 ینظارت ،ییاجرا یهاچالش ران،یا در .تر استاقدامات موفق نیا

به  زیموجود ن نیقوان یباشد، ول رگذاریممکن است تاث یو فرهنگ

 اند.شده یطراح یصورت مناسب

 های برون شهریپیشگیری اجتماعی در جرایم راه

است  یشامل اقدامات (Social Prevention) یاجتماع یریشگیپ

 ،یسازآموزش، فرهنگ ،یریپذجامعه ندیبر فرآ یرگذاریکه با تأث

از وقوع جرم  ،یو اجتماع یفرد یها و رفتارهاو اصلاح نگرش

 یهنجارها :تلاش دارد یریشگینوع پ نی. اکنندیم یریجلوگ

 کند؛ نهیاحترام به قانون را نهاد یهاارزش کند؛ تیرا تقو یرفتار

در معرض خطر  یهاگروه ارتکاب جرم را کاهش دهد؛ یهازهینگ

قرار  ژهیمعتادان و...( را مورد توجه و ،یا)نوجوانان، رانندگان حرفه

 .دهد

در حقوق  یشهربرون یهاراه میاز جرا یاجتماع یریشگیپ-

 رانیا

 یآموزش و پرورش رسم-1

 یکیرس مدا یدر کتب درس کیتراف یمنیا یهاآموزش گنجاندن

کردن کودکان و نوجوانان در  ریپذاز اقدامات در جهت جامعه

 .قانون است تیرعا یراستا

آموزان دانش" ای "کوچک سیپل"ها و مسابقات مانند دوره یبرخ

که هدف آن  شودیراهور برگزار م سیتوسط پل "سیپل اریهم

 .قانون به کودکان و نوجوانان است تیرعا یآموزش عمل

 یعموم یهاآموزش-2

 ویراد ون،یزیدر تلو بخشیآگاه یهانیو کمپ یارسانه یهابرنامه

در مورد سرعت مطمئنه،  یسازفرهنگ یبرا یاجتماع یهاو شبکه

 ... و ،ییوهوابد آب طیدر شرا یرانندگ ،یدر رانندگ یخستگ

 جادیوزارت ارشاد و آموزش و پرورش در ا ما،یصداوس نقش

 .مسئولانه یه رانندگدربار یمثبت اجتماع یهنجارها

 یاجتماع یریشگیدر پ سینقش پل-3

اقدامات  ،یعلاوه بر نقش نظارت ران،یا یو رانندگ ییراهنما سیپل

 یآموزش یهاکارگاه یبرگزار :مانند دهد؛یانجام م زین یاجتماع

 یبرا یشناسروان یهامشاوره ؛یونقل عمومرانندگان حمل یبرا

 قیاز طر یدرست رانندگ یهابه رفتار قیتشو رانندگان پرخطر؛

 .غاتیها و تبلرسانه

 ریپذبیآس یهاگروه یبرا یتیاقدامات حما -4

 ییآشنا یبرا انییروستا ایسواد رانندگان کم یبرا گانیرا آموزش

رانندگان متخلف  یبرا یمشاوره و بازآموز مراکز د؛یجد نیبا قوان

 .(Babaei, 2011) شده است قیتعل شاننامهیکه گواه

در حقوق  یشهربرون یهاراه میاز جرا یاجتماع یریشگیپ-

 آلمان

 شدهیو اجتماع رانهیگسخت یوزش رانندگآم-1

است  یفن یهامهارت یریادگیدر آلمان فراتر از  یرانندگ آموزش

 .شودیم زین یو اجتماع یحقوق ،یشناختروان یهاو شامل آموزش

در  یاجتماع یتئور یهادوره دیبا نامهیگواه افتیدر انیمتقاض
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ر، و پرخط یرانندگ یخطرات اجتماع ،یریپذتیمورد مسئول

 .در راه را بگذرانند گرانیحقوق د

 یو محل یاجتماع یهاپروژه -2

 یبرا سیو پل هایمدارس، شهردار نیب یمشارکت یهابرنامه

 یبرا ژهیو یهاپروژه .کیدر حوزه تراف یآموزش شهروند

 یو رانندگ ییراهنما نیدرک بهتر قوان یمهاجران برا اینوجوانان 

 .یدر رانندگ یاجتماع تیو مسئول

 یو فرهنگ عموم یاجتماع یهااستفاده گسترده از رسانه -3

 یاجتماع یهاها و شبکهدر رسانه رگذاریتاث یهاپیو کل غاتیتبل

 .یدر رانندگ یاجتماع تیو مسئول یبا تمرکز بر احساس همدل

با مشارکت هنرمندان، ورزشکاران و  یاجتماع یهانیکمپ

 .بر مخاطبان یعاطف یرگذاریتأث یبرا یفرهنگ یهاچهره

 رانندگان یـ اجتماع یکنترل روان -4

 یرفتارها ایدر مورد تخلفات مکرر  ژهیموارد خاص، به و در

 ای یشناختروان یهاپرخطر، رانندگان ملزم به گذراندن آزمون

 - MPUهستند )اصطلاحاً  یاجتماع یبازآموز یهادوره

Medizinisch-Psychologische Untersuchung.) 

 یکردیرو ،یشهربرون یهاراه میدر حوزه جرا یاجتماع یریشگیپ

 شیو افزا یتخلفات رانندگ داریکاهش پا یبرا یبلندمدت اما اساس

 یو همکار قیهاست. کشور آلمان با ساختار دقجاده یمنیا

 تیدر رعا یقو یفرهنگ عموم کی جادیموفق به ا یبخشنیب

 یبرا یفراوان یهاتیظرف زین رانیشده است. در ا یمقررات رانندگ

توسعه  ،یآموزش رسم شیحوزه وجود دارد که با افزا نیا تیتقو

 یشناختروان دیجد یهاروش یریکارگو به ،یفرهنگ یهاتیفعال

 حاصل کرد. یریچشمگ شرفتیپ توانیم یو اجتماع

 های برون شهریپیشگیری کیفری در جرایم راه

 یهادر جاده یحوادث رانندگ هیرویب شیافزا ر،یاخ یهادر دهه

 یتیو امن یمعضلات اجتماع نیتریاز جد یکیبه  ،یشهربرون

 نیشده است. ا لیو آلمان تبد رانیاز کشورها، از جمله ا یاریبس

و  یروان ،یاجتماع یامدهایپ ،یو مال یبر تلفات جانعلاوه میجرا

از  یکیبه عنوان  ،یفریک یریشگی. پنددار یریناپذجبران یاقتصاد

 فایا دهیپد نیدر مهار ا یو بازدارنده، نقش مهم یواکنش یابزارها

 استیو آلمان، هر دو در قالب س رانیا یحقوق یها. نظامکندیم

به کار  یاجاده میکنترل جرا یبرا یمتنوع یفریک ریتداب ،ییجنا

 تر،یعلم یکردیتفاوت که نظام آلمان رو نیاند، با اگرفته

 .دنبال کرده است نهیزم نیتر را در اساختارمندتر و اثربخش

کشورهاست  ییجنا استیاز س یاز جرم، بخش یفریک یریشگیپ

دنبال  یتیـ ترب ینیطور عمده با ابزار مجازات و اقدامات تأمکه به

 میطور که گفته شد، به دو نوع تقسهمان ،یریشگیپ نی. اشودیم

 :شودیم

مردم  در عموم یترس و بازدارندگ جادیعام: با ا یفریک یریشگیپ

 ها؛مجازات یاعلام، اعمال و اجرا قیاز طر

از  یریخاص: با تمرکز بر اصلاح مجرم و جلوگ یفریک یریشگیپ

 .تکرار جرم توسط همان فرد

که خطر  یشهربرون یهادر جاده ژهیوبه ،یراه میجرا نهیزم در

 یبرا یفریک یدارند، استفاده از ابزارها یعموم تیامن یبرا ییبالا

 .کندیم دایدوچندان پ تیخاص و عام اهم یبازدارندگ

 رانیدر حقوق ا یفریک یریشگیپ-

برخورد با  یفریقانون، چارچوب ک نیچند ران،یحقوق ا در

از  دهند،یم لیرا تشک یو رانندگ ییراهنما میتخلفات و جرا

 :جمله

درباره قتل و  719تا  714مواد  ژهی)بو یمجازات اسلام قانون

 (؛ینندگاز را یناش رعمدیجرح غ

 ؛1389مصوب  یبه تخلفات رانندگ یدگیرس قانون

 .و مقررات مرتبط با راهور ناجا یو رانندگ ییراهنما نامهنییآ

 :یشهربرون یهادر جاده یفریک میجرا قیمصاد یبرخ

در حالت  یرانندگ و منجر به حادثه؛ رمجازیبا سرعت غ یرانندگ

 یرهایدر مس مجازریغ سبقت گردان؛مواد روان ریتحت تأث ای یمست
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 یرانندگ خطوط ممتد؛ میبه چپ، تجاوز به حر تجاوز ممنوع؛

 جرح ایاز صحنه تصادف منجر به فوت  فرار نامه؛یبدون گواه

(Goldouzian, 2019). 

 اجراهاانواع مجازات و ضمانت-1

 حبس :هستند ریها معمولاً شامل موارد زمجازات ران،یا نیقوان در

 ینقد یجزا (؛نیجرح سنگ ای)در موارد منجر به فوت  یریتعز

 ای ضبط (؛نامهیگواه قیتعل ای)لغو  یاز رانندگ تیمحروم ن؛یسنگ

 منیا یرانندگ یبه گذراندن دوره آموزش الزام ه؛ینقل لهیوس فیتوق

 .(یقیتعل ای یلیها به عنوان حکم تکمپرونده ی)در برخ

 یاثربخش یابیارز-2

 یهانسبتاً مناسب، ضعف یفریک یهاوجود وجود ضمانت با

مؤثر  یاجرا عدم :شودیها مشاهده مآن یدر اجرا یاعمده

 زیآمو نگاه تساهل ییقضا یهاتراکم پرونده لیها به دلمجازات

منسجم بر رانندگان  ینظام نظارت فقدان ؛ییمقامات قضا یبرخ

 ؛رانندگان متخلف یبرا یو اصلاح یبرنامه بازپرور نبود پرخطر؛

که  یرانندگان یبرا یشناختروان ینیاقدامات تأم ینیبشیپ عدم

 .اندیدچار اختلال رفتار

 در حقوق آلمان یفریک یریشگیپ -

 میدر جرا یفریک یریشگیپ سازنهیزم یآلمان، دو قانون اصل در

  :هستند یاجاده

 ؛(Strafgesetzbuch – StGB) یفریک قانون

 – Straßenverkehrsgesetz) یو رانندگ ییراهنما قانون

StVG) مرتبط ییاجرا یهانامهنییو آ. 

در حالت خطرناک  یرانندگ یانگار، به جرمStGB از 315 ماده

، ترک 142و ماده  ؛یدر حالت مست ی، رانندگ316ماده  پردازد؛یم

 .(Sun Beale & Safwat, 2004) داندیمحل حادثه را جرم م

 یلیو اقدامات تکم یفریک یابزارها -1

 10خطرناک منجر به مرگ )تا  یرانندگ یموثر برا یهاحبس

به  الزام العمر؛مادام ایتا پنج سال  نامهیابطال گواه ای قیتعل سال(؛

( یپزشک یشناختروان یهاشی)آزما MPU یهاشرکت در دوره

 نیگزیجا یعموم خدمات ؛یو فکر یسلامت روان یابیارز یبرا

در  یمنف ازیامت ستمیس رخطرناک؛یرانندگان غ یزندان، برا

به حد مشخص،  دنیکه با رس (Punktekonto) فلنسبورگ

 .شودیاعمال م ینیسنگ یهامجازات

 یخاص و بازپرور یریشگیتمرکز بر پ-2

و  یبخشآلمان، تمرکز آن بر اصلاح، توان یفریام کبارز نظ یژگیو

صرف  یفریآلمان، ک کردیرانندگان متخلف است. رو یبازآموز

طور به یشناختو روان یمحور، آموزشدرمان ریبلکه از تداب ست،ین

 .شودیاستفاده م یبیترک

اصل تناسب،  یهیبر پا دیبا یاجاده میدر جرا یفریک یریشگیپ

اگرچه از  ران،یصلاح مجرم استوار باشد. حقوق امؤثر، و ا یاجرا

 ینهاد یناهماهنگ ،ییدارد، اما ضعف اجرا ییهاتیظرف ینظر قانون

آن شده است. در مقابل،  یباعث کاهش اثربخش یهیو نگاه صرفاً تنب

توانسته است  ،یو علم یبیترک یهااز روش یریگنظام آلمان با بهره

 Kern) را تحقق ببخشد و هم اصلاح رفتار یهم بازدارندگ

Griffin, 2007). 

 ها در قانون ایراندهنده جرم جرایم علیه راهعناصر تشکیل

 "جرایم علیه راه"رفتار مجرمانه تحت عنوان  برای این که یک

شناخته شود و بتوان مرتکب آن را تحت کیفری قرار داد، باید سه 

 عنصر اساسی در آن تحقق یابد:

انگاری عنصر قانونی )وجود قانون مشخص که این عمل را جرم

 کرده باشد(.

عنصر مادی )ارتکاب فعل مشخص که مصداق تجاوز به حریم راه 

 باشد(.

عنصر معنوی )سوءنیت و قصد مجرمانه مرتکب در انجام عمل 

 غیر قانونی(.

 ـ عنصر قانونی1
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عنصر قانونی به معنای وجود نص صریح قانونی است که یک 

انگاری کرده و برای آن مجازات تعیین کرده رفتار مشخص را جرم

 .(Akhoundi, 2019) باشد

ها به موجب قوانین زیر در نظام حقوقی ایران، جرایم علیه راه

 انگاری شده است:جرم

 1349آهن مصوب ها و راهالف( قانون ایمنی راه

آهن ها و راهقانونی ایمنی راه 6قانون در این زمینه، ماده ترین مهم

 دارد:است که مقرر می

ها احداث هر گونه ساختمان و تأسیسات در حریم قانونی راه»

بدون کسب مجوز از وزارت راه و شهرسازی ممنوع است و 

مرتکب، علاوه بر رفع آثار تخلف، به مجازات مقرر در این قانون 

 .(Ardebili, 2021) «محکوم خواهد شد

 (1392ب( قانون مجازات اسلامی )مصوب 

قانون مجازات اسلامی )تعزیرات(، هر گونه  690ر اساس ماده ب

هر »شود: تصرف غیر مجاز در اموال عمومی و دولتی محسوب می

کس به طور غیر قانونی در اراضی، املاک و اموال متعلق به دولت 

یا شهرداری تصرف عدوانی، ایجاد مزاحمت یا ممانعت از حق 

 «.حبس محکوم خواهد شدنماید، به مجازات یک ماه تا یک سال 

 ج( قانون مدنی

 قانون مدنی: 92مطابق ماده 

اند )مانند اموال عمومی که برای استفاده عموم اختصاص داده شده»

ها، معابر و...( قابل تملک خصوصی نبوده و هر گونه ها، پلراه

 .(Hosseini, 2018) «ها ممنوع استتصرف غیر مجاز در آن

 هاها و بزرگراهنامه راهد( آیین

ها و ضوابط مربوط به حفظ و نگهداری نامه، حریم راهدر این آیین

آن به طور دقیق مشخص شده است. بنابراین، بر اساس این قوانین، 

 ,Sanei) ها کاملاً محقق استعنصر قانونی جرم، جرایم علیه راه

2016). 

 ـ عنصر مادی2

دهد عنصر مادی، رفتار فیزیکی یا عملی است که مرتکب انجام می

ها، عنصر شود. در مورد جرایم علیه راهق جرم میو موجب تحق

 تواند شامل موارد زیر باشد:مادی می

 الف( فعل مثبت

رفتاری است که به صورت انجام یک عمل مشخص محقق 

ها ترین مصادیق فعل مثبت در جرایم علیه راهشود. مهممی

 اند از:عبارت

رکینگ احداث ساختمان، دیوارکشی، پا ساخت و ساز غیر مجاز:

 یا تأسیسات در محدوده حریم راه.

قرار دادن مصالح مانند آجر، سیمان،  انبار کردن مصالح ساختمانی:

 آلات یا نخاله در حریم راه.آهن

مانند نصب موانع بتنی، ایجاد سد معبر یا  ایجاد موانع فیزیکی:

 .(Khaleghi, 2020) نصب تابلوهای تبلیغاتی در حریم راه

موجب آلودگی محیط زیست و اخلال در  که تخلیه نخاله و زباله:

 شود.عبور و مرور می

احداث مسیرهای دسترسی  های فرعی غیر مجاز:ایجاد راه

 .(Katouzian, 2015) شخصی یا تجاری در محدوده حریم راه

 ب( ترک فعل )امتناع از اقدام قانونی(

تواند در قالب ترک فعل نیز تحقق یابد. گاهی عنصر مادی جرم می

 برای مثال:

اختمانی که توسط های سآوری موانع یا نخالهخودداری از جمع

 مالک یا پیمانکار در حریم راه رها شده است.

 ج( شرایط و اوضاع و احوال لازم

برای تحقق عنصر مادی جرم تجاوز به حریم راه، برخی شرایط 

 باید فراهم باشد:

 عمل ارتکابی باید در محدوده تعیین شده حریم راه رخ داده باشد.

وز قانونی از مراجع مرتکب باید این اقدامات را بدون اخذ مج

 صلاح انجام داده باشد.ذی

 ـ عنصر معنوی )روانی(3
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عنصر معنوی به معنای قصد و نیت مجرمانه مرتکب در انجام عمل 

 .(Katouzian, 2015) غیر قانونی است

 ها، عنصر معنوی شامل دو بخش است:در جرم، جرایم علیه راه

 الف( سوءنیت عام

سوءنیت عام یعنی فرد آگاهانه و با قصد انجام یک عمل مشخص 

 یوارکشی یا ریختن نخاله( اقدام کند.)مانند احداث بنا، د

برای تحقق سوءنیت عام، مرتکب لازم نیست بداند که عمل او 

شود؛ همین که آگاهانه و عامدانه در حریم راه جرم محسوب می

 تصرف کند، سوءنیت عام محقق است.

 ب( سوءنیت خاص

سوءنیت خاص یعنی مرتکب علاوه بر آگاهی از اقدام خود، قصد 

منفعت شخصی یا ضرر رساندن به اموال عمومی را دستیابی به 

 داشته باشد.

 برای مثال:

احداث یک سازه غیر مجاز در حریم راه با هدف گسترش زمین 

 شخصی.

ایجاد موانع در مسیرهای عمومی برای ایجاد مزاحمت یا تحمیل 

 خسارت.

 ج( مسئولیت در تجاوز غیر عمدی

غیر عمدی رخ داده ها به صورت در مواردی که جرایم علیه راه

باشد )مثلاً فردی بدون آگاهی از محدوده حریم راه، اقدام به 

 ساخت و ساز کرده باشد(.

همچنان مسئولیت رفع آثار تصرف و جبران خسارت بر عهده 

 مرتکب خواهد بود، اما وی از مجازات کیفری معاف است

(Goldouzian, 2019). 

 هانده جرم جرایم علیه راهدهدر خصوص عناصر تشکیل

جرم تجاوز به حریم راه یک جرم خاص است که به دلیل ارتباط 

آن با حقوق عمومی، نیازمند تحقق سه عنصر مهم است: در بخش 

آهن ها و راهعنصر قانونی، قوانین متعددی از جمله قانون ایمنی راه

 اند.انگاری کردهو قانون مجازات اسلامی صراحتاً این عمل را جرم

در بخش عنصر مادی، اقداماتی مانند ساخت و ساز غیر مجاز، 

تخلیه نخاله و زباله، دیوارکشی یا ایجاد مانع در محدوده حریم راه 

 مصداق این جرم است.

در بخش عنصر معنوی، قصد و نیت آگاهانه برای انجام عمل غیر 

 قانونی نقش اساسی دارد.

جتماع این سه عنصر ضروری ها، ابرای تحقق جرم، جرایم علیه راه

ها، مرتکب مطابق قوانین موجود، به است و در صورت احراز آن

 های کیفری و مدنی محکوم خواهد شد.مجازات

 ها بر حقوق شهروندیآثار جرایم علیه راه-10

ها نه تنها یک مسئله حقوقی و انتظامی است، بلکه جرایم علیه راه

)مرکز  وق و منافع شهروندان داردتأثیرات عمیقی بر حق

 (.1396های مجلس شورای اسلامی، پژوهش

در ادامه به بررسی جامع و تفصیلی آثار این پدیده بر حقوق 

 پردازیم:شهروندی می

 ـ تأثیر بر ایمنی و امنیت ترافیکی1

های غیر مجاز، نصب احداث سازه کاهش ایمنی عبور و مرور:

کی در محدوده حریم راه موجب کاهش تابلوها یا ایجاد موانع فیزی

شود. این موضوع عرض مسیر و تغییر الگوهای عبور و مرور می

تواند باعث کاهش دید رانندگان، افزایش نقاط کور و در نتیجه می

 احتمال وقوع تصادفات و حوادث رانندگی شود.

وجود ساخت و سازها یا  موانع در مسیرهای اضطراری:

ونی ممکن است مسیرهای خروج اضطراری های غیر قانسازیمانع

یا مسیرهای عبور وسایل امدادی را مسدود کند، که در مواقع 

 Ministry of) تواند جان افراد را به خطر اندازدبحرانی می

Roads and Urban Development, 2021). 

 ـ محدودیت دسترسی و حق عبور و مرور آزاد2
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ها، با ایجاد موانع جرایم علیه راه مسدود شدن مسیرهای عمومی:

یا تصرف فضاهایی که به طور عمومی در اختیار شهروندان است، 

کند. این محدودیت میها را محدود دسترسی آزاد به این راه

تواند بر حق شهروندان در استفاده از فضای عمومی تأثیر منفی می

داشته باشد و به عنوان یک نقض آشکار حقوق دسترسی به اموال 

 عمومی محسوب شود.

وجود  ایجاد ترافیک و کاهش کیفیت خدمات حمل و نقل:

تصرفات غیر مجاز در حریم راه منجر به کاهش ظرفیت عبور و 

شود که در نهایت به های غیر منتظره میرور و ایجاد ترافیکم

افزایش زمان سفر و کاهش کیفیت خدمات حمل و نقل عمومی 

 .(Yousefi, 2019) گرددمنجر می

 ـ آسیب به حقوق اقتصادی شهروندان3

ها، ضمن ایجاد جرایم علیه راه کاهش ارزش املاک و اراضی:

تواند ارزش اراضی و املاک مجاور ناهنجاری در فضای شهری، می

ری که ارزش را کاهش دهد. این امر به خصوص در مناطق شه

اقتصادی بالایی دارند، باعث ضرر اقتصادی برای مالکین و 

 شود.گذاران میسرمایه

تصرف غیر مجاز در  های نگهداری و تعمیرات:افزایش هزینه

ها باعث ایجاد مشکلات فنی و زیرساختی شده و حریم راه

ها بر دوش های اضافی در تعمیر و نگهداری این زیرساختهزینه

 گذارد.ایتاً شهروندان میدولت و نه

 زیست و کیفیت زندگیـ تأثیر بر محیط4

تخلیه مواد زائد و مصالح اختمانی در حریم راه،  آلودگی محیطی:

تواند باعث آلودگی محیطی، علاوه بر ایجاد مزاحمت بصری، می

 های طبیعی گردد.کاهش فضای سبز و تخریب زیرساخت

ها منجر به ایجاد راهجرایم علیه  کاهش کیفیت زندگی شهری:

های فضایی نامناسب، کاهش کیفیت زندگی و افزایش نگرانی

تواند تأثیر مستقیم بر حس امنیت شود. این موضوع میاجتماعی می

 .(Sharifi, 2019) و رضایت شهروندان داشته باشد

 ـ تضعیف نظم عمومی و اعتماد به نظام حقوقی5

 مشاهده تصرفات غیر قانونی در اعتمادی عمومی:افزایش بی

ها، موجب ای حساس مانند راهفضاهای عمومی، به ویژه در حوزه

کاهش اعتماد شهروندان به نهادهای نظارتی و اجرای قانون 

 شود.می

ها به عنوان یک عمل جرایم علیه راه افزایش مشکلات اجتماعی:

تواند موجبات بروز سایر تخلفات و خلاف قانون و ناهنجار، می

نظمی در جامعه دامن آورد و به بی مشکلات اجتماعی را فراهم

 بزند.

 های عمومیـ نقض حقوق شهروندی و آزادی6

ها و فضاهای اطراف راه تضییع حق استفاده از اموال عمومی:

ها به عنوان اموال عمومی برای استفاده همه شهروندان در نظر آن

شوند. هر گونه تصرف غیر مجاز در این فضاها، منجر به گرفته می

 شود.حق دسترسی و استفاده برابر از این اموال می تضییع

هنگامی که تجاوز به  محدودیت در حق تحرک و آزادی بیان:

حریم راه منجر به ایجاد موانع فیزیکی در مسیرهای اصلی شهر 

شود، حق شهروندان برای تحرک آزاد و دسترسی به امکانات 

اساسی تواند بر سایر حقوق عمومی محدود شده و این امر می

 ,Nazemi) مانند حق آزادی بیان و تجمع تأثیر منفی بگذارد

2018). 

ها بسیار فراتر از یک موضوع فنی یا حقوقی آثار جرایم علیه راه

 ـاز جمله ا یمنی، آزادی، صرف است و به حقوق بنیادی شهروندان 

لطمه  ـ عبور و مرور، حق استفاده از اموال عمومی و کیفیت زندگی

 زند.می

رفع این پدیده نه تنها مستلزم اجرای دقیق قوانین و تقویت نظارت 

اجرایی است، بلکه نیازمند ایجاد آگاهی عمومی و همکاری مؤثر 

صلاح برای حفظ نظم عمومی و حفاظت از میان نهادهای ذی

 باشد.هروندان میحقوق ش

 هاهای موجود در برخورد جرایم علیه راهچالش
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های متعددی از منظر در برخورد با تجاوز به حریم راه، چالش

قانونی، اجرایی، قضایی، اداری و حتی فرهنگی وجود دارد که بر 

 کارآمدی مقابله با این پدیده تأثیر گذارند.

 شود:رداخته میها پدر ادامه به تفصیل به بررسی این چالش

 های قانونیـ چالش1

 تعریف مبهم حریم راه:

یکی از مشکلات اصلی، عدم وجود تعریف دقیق و یکپارچه از 

محدوده حریم راه در قوانین موجود است. اغلب قوانین با تعیین 

حدودی عمومی )مثلاً فاصله از محور راه( روبر هستند که در موارد 

شوند. یی و شهری دچار ابهام میخاص یا با تغییر شرایط جغرافیا

این ابهامات منجر به اختلاف نظر میان مراجع اجرایی و قضایی در 

 .(Karimi, 2020) شودتفسیر و اعمال قانون می

 خلاءهای قانونی و نواقص مقرراتی:

ها ناکافی یا قوانین مرتبط با حریم راه ممکن است در برخی جنبه

ه روز نباشند. برای مثال، در برخورد با تجاوزاتی که توسط ب

شود، ممکن است اشخاص حقوقی یا نهادهای دولتی انجام می

شده در این زمینه دچار خلاءهای اجرایی باشند.  بینیقوانین پیش

همچنین، تعیین میزان مجازات و جزای نقدی در موارد تجاوز، 

 کند.لازم را ایجاد نمی ای است که بازدارندگیاغلب به گونه

 های اجرایی و نظارتیـ چالش2

 ضعف در نظارت و کنترل:

ها بر عهده نهادهایی مانند مسئولیت نظارت بر حفظ حریم راه

ها و پلیس راه است؛ اما کمبود نیروی انسانی وزارت راه، شهرداری

متخصص، امکانات و تجهیزات نظارتی، مانع از اجرای دقیق و 

شود. این ضعف نظارتی به متجاوزان این امکان ن میمستمر قوانی

دهد که بدون ترس از برخورد جدی، اقدام به جرایم علیه را می

 .(Hajizadeh, 2016) ها کنندراه

 صلاح:عدم هماهنگی میان نهادهای ذی

در بسیاری از موارد، تداخل وظایف و عدم هماهنگی میان وزارت 

ایی، روند پیشگیری و برخورد های قضها و دستگاهراه، شهرداری

کند. عدم تبادل اطلاعات و ها را مختل میبا جرایم علیه راه

شود که تخلفات به موقع هماهنگی میان این نهادها باعث می

 شناسایی و برخورد لازم صورت نگیرد.

 مشکلات اجرایی در مناطق شهری و روستایی:

زایش ترافیک، های فیزیکی و افدر مناطق شهری با وجود پیچیدگی

ها دشوارتر شده و تجاوزها به صورت پنهانی نظارت بر حریم راه

گیرد. در مناطق تری صورت میهای مدرنیا با استفاده از روش

روستایی نیز کمبود امکانات نظارتی و مشکلات جغرافیایی، 

 کند.ای ایجاد میهای اجرایی ویژهچالش

 های قضاییـ چالش3

 درسی:طولانی بودن روند دا

ها معمولاً در سیستم قضایی های مربوط به جرایم علیه راهپرونده

کند. بر بوده و تا صدور حکم قطعی، تخلفات ادامه پیدا میزمان

بینی شده های پیششود که مجازاتاین روند طولانی باعث می

 نتوانند به طور مؤثر بازدارنده عمل کنند.

 اثبات عنصر معنوی و سوءنیت:

ها، اثبات قصد های جرایم علیه راهها در پروندهاز چالش یکی دیگر

و سوءنیت مرتکب است. در بسیاری از موارد، متجاوزان با ارائه 

کنند ثابت کنند که عمل ایشان عمدی دلایل مختلف، تلاش می

نبوده یا اشتباهی رخ داده است؛ در حالی که برای برخورد قانونی، 

 .(Ardebili, 2021) است اثبات نیت مجرمانه امری ضروری

 عدم استفاده یکپارچه از قوانین:

ختلاف در تفسیر قوانین و عدم هماهنگی میان قوه قضاییه و ا

تواند منجر به صدور احکام متفاوت برای موارد مراجع نظارتی، می

مشابه شود که این امر اعتماد عمومی به عدالت قضایی را تضعیف 

 کند.می

 های اداری و سیاسیـ چالش4



 

 

243 
ی

طبیق
ق ت

حقو
شنامه فقه و 

 دان

 نفوذ و مداخلات سیاسی:

ها توسط نهادهای دولتی یا هدر برخی موارد، جرایم علیه را

گیرد. مداخلات سیاسی، فشارها اشخاص دارای نفوذ صورت می

تواند بر روند برخورد قانونی تأثیر های ذینفع میو نفوذ گروه

 بگذارد و موجب عدم اجرای کامل و قاطع قوانین شود.

 عدم تعهد و پاسخگویی نهادهایی اجرایی:

عف در ساختار سازمانی یا برخی از نهادهای نظارتی به دلیل ض

اند به طور مؤثر عدم وجود انگیزه کافی برای پاسخگویی، نتوانسته

توجهی باعث تشدید مشکلات از حریم راه حفاظت کنند. این بی

 .(Katouzian, 2015) شودو تکرار تجاوزات می

 های فرهنگی و اجتماعیـ چالش5

 آگاهی ناکافی عمومی:

در بسیاری از جوامع، شهروندان از اهمیت حفظ حریم راه و تأثیر 

بر ایمنی و نظم عمومی آگاهی کافی ندارند. این عدم تجاوز به آن 

شود که بسیاری از تجاوزات توسط مردم به آگاهی موجب می

عنوان تخلفات کوچک تلقی شود و در نتیجه، فشار عمومی برای 

 مقابله با آن ایجاد نشود.

 فرهنگ استفاده از فضاهای عمومی به صورت خصوصی:

اموال عمومی به نفع منافع  در برخی موارد، فرهنگ استفاده از

شخصی شکل گرفته است؛ برای مثال، تصرف فضاهای نزدیک به 

 های تجاری.ها به منظور احداث مغازه، پارکینگ یا سایر استفادهراه

ها را به عنوان یک عمل قابل قبول این فرهنگ، جرایم علیه راه

 سازد.کند که مقابله با آن را دشوارتر میتلقی می

ها نیازمند توجه جامع به تمامی ابعاد ا جرایم علیه راهبرخورد ب

 قانونی، اجرایی، قضایی، اداری و فرهنگی است.

عدم هماهنگی میان نهادهای مختلف، ابهام در تعاریف قانونی، 

مشکلات نظارتی و مداخلات سیاسی از جمله عواملی هستند که 

 کنند.در مقابله با این پدیده، موانع جدیدی ایجاد می

ها، نیازمند اصلاحات قانونی، تقویت برای رفع این چالش

ساختارهای نظارتی، افزایش آگاهی عمومی و ایجاد یک سیستم 

ها قضایی سریع و یکپارچه هستیم تا بتوان از جرایم علیه راه

 جلوگیری کرد و حقوق شهروندی به طور کامل حفظ شود

(Hajizadeh, 2016). 

 نتیجه گیری

که اغلب  یشهربرون یدر محورها ژهیوبه ،یاجاده میجرا دهیپد

 یفن دهیچیپ طیبا سرعت بالا، ضعف نظارت مستمر و شرا

 تیسلامت، جان و امن هیعل یجد یدهایاز تهد یکیاند، به مواجه

 رندیها ناگزدولت رو،نیشده است. از ا لیشهروندان تبد یاجتماع

آمد، به و کار یعلم فمند،هد ییجنا استیس کی یطراح قیاز طر

 ،ینیتقن ییجنا استیبپردازند. س میجرا نیاز ا یریشگیمقابله و پ

کلان هر کشور،  ییجنا استیاز س شدهیگذارعنوان بخش قانونبه

ضمانت اجراها  نییتع ،یانگارحدود جرم نییدر تب یاساس ینقش

 .مؤثر از جرم دارد یریشگیپ یلازم برا یقانون یبسترها جادیو ا

 یمتعدد ناظر بر رفتارها نیوجود قوان رغمیعل ران،یحقوق ا در

 یدگیقانون رس ،یاز جمله قانون مجازات اسلام ،یپرخطر رانندگ

 ییجنا استیمرتبط، س ییاجرا یهانامهنییو آ یبه تخلفات رانندگ

پس  یواکنش کردیو رو یسنت یفرمحوریهمچنان بر محور ک ینیتقن

 یهاامل حبساغلب ش هاجازاتاز وقوع جرم متمرکز است. م

 نامهیسلب موقت گواه ایخودرو  فیتوق ،ینقد یمدت، جزاکوتاه

اجرا  ایاجراها در اغلب موارد ضمانت نیحال، ا نیهستند. با ا

لازم را در  یعدم تناسب، فقدان کارآمد لیبه دل ای شوندینم

 گر،ید یخاص و عام ندارند. از سو یریشگیو پ یبازدارندگ

رانندگان،  یبازپرور یتخصص ینهادها چون نبود ییهایینارسا

و نبود  ،یاجبار یو آموزش یدرماناقدامات روان ینیبشیعدم پ

 ییجنا استیس ییرانندگان پرخطر، کارا یابیارز یمل یهاسامانه

نقطه مقابل، حقوق  در .شدت محدود کرده استرا به رانیا ینیتقن

محور، دادهشفاف و  ق،یدق یاز ساختار حقوق یآلمان با برخوردار
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در  ژهیوبه ،یراه میخود را در حوزه جرا ینیتقن ییجنا استیس

استوار ساخته است؛  یبیترک یریشگیپ هیبر پا ،یشهربرون یهاراه

 ،یبازدارنده ادار یهااستیبا س یفریک استیس قیتلف یعنی

 یمنف ازی. نظام امتیو نظارت فن یدرمانروان ،یاقدامات اصلاح

، الزامات (MPU) یپزشک یشناسروان شیفلنسبورگ، آزما

بلندمدت  یهاقیتخلفات خاص، تعل یبرا یاجبار یآموزش

 ینهادها ه،ییقوه قضا س،یپل انیم ینهاد یو هماهنگ نامهیگواه

 کردیرو نیروشن از ا ییهانمونه ،یو آموزش یپزشکروان

گذار صرفاً مجازات تر آنکه، در آلمان هدف قانون. مهماندشرفتهیپ

رفتار راننده و اصلاح  رییاز تکرار جرم، تغ یریشگیبلکه پ ،ستین

 یسنت یهنوز در مرحله رانیا .شده است نهینهاد یرانندگ یالگوها

 استیدر س یساختار یتحول ازمندیمانده و ن یباق فرمحوریو ک

نظام  کی یسوکه آلمان به یخود است، در حال ینیتقن ییجنا

خش حرکت کرده است که به طرز و اثرب ،یلیتحل رانه،یشگیپ ییجنا

 دیبه فوت و جرح شد یمنته میجرا زانیم توانسته یاقابل ملاحظه

 .را کاهش دهد یشهربرون یهادر جاده

 مشارکت نویسندگان

 در نگارش این مقاله تمامی نویسندگان نقش یکسانی ایفا کردند.

 تعارض منافع

 .نداردوجود  یتضاد منافع گونهچیانجام مطالعه حاضر، ه در

 

EXTENDED ABSTRACT 
The prevention of offenses on extra-urban 

roads has become an urgent imperative for 

modern criminal justice systems, especially 

given the deadly consequences of traffic-

related violations in long-distance transit 

corridors. In the context of Iran, road traffic 

violations, particularly in extra-urban areas, 

frequently result in high mortality and 

financial damage, exposing shortcomings in 

both legal frameworks and enforcement 

mechanisms. Iranian legislative criminal 

policy has long remained rooted in traditional 

punitive paradigms, primarily emphasizing 

retribution through imprisonment, monetary 

fines, or temporary suspension of licenses. 

However, the high rates of recidivism and 

persistent traffic violations reflect the relative 

inefficacy of such punitive frameworks. In 

contrast, Germany has operationalized an 

integrative criminal policy model that 

emphasizes specific prevention, coordinated 

inter-agency oversight, and behavioral 

correction. As observed in its deployment of 

medical-psychological assessments (MPU), 

driver point systems, and mandatory 

rehabilitation programs, the German system 

reflects a holistic preventive policy that 

mitigates repeat offenses while also ensuring 

public safety (Lontcheva Turner, 2006). This 

article compares the Iranian and German 

legislative approaches, underlining the 

significance of tailored reforms and the 

implementation of a robust, evidence-based 

legal infrastructure to reduce criminality and 

preserve public welfare on extra-urban roads. 

Legislative criminal policy, defined as the 

statutory formulation and enactment of 

criminal responses to deviant behavior, serves 

as the foundational layer of any national 

criminal justice architecture (Najafi 

Abrandabadi & Rezvani, 2015). In the Iranian 

context, such policy has primarily focused on 

reactive criminalization without an adequate 

emphasis on preventive infrastructures or 

social interventions. For instance, elements 

such as psychological profiling, routine driver 

education, and structured rehabilitation for 

high-risk drivers are either absent or 

inconsistently enforced. Although the Iranian 

Islamic Penal Code and the 2010 Law on 

Traffic Offenses do contain detailed provisions 

criminalizing high-risk behaviors—such as 

drunk driving, unauthorized overtaking, and 

leaving the scene of an accident—the 

enforcement of these laws has been plagued by 

institutional inefficiencies and weak 

deterrence effects (Shiri, 2018). Moreover, 
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contradictory articles within Iran’s criminal 

code—particularly between statutory 

provisions and religious references—result in 

normative ambiguities that hinder the full 

realization of a coherent legislative criminal 

policy (Najafi Abrandabadi & Ayargar, 2014). 

These legal and procedural inconsistencies 

weaken both the predictive and punitive 

capacities of Iranian law, thus calling for a 

systemic restructuring inspired by successful 

international models. 

Germany, by contrast, offers a model of 

legislative criminal policy that harmonizes 

legal rigor with technological integration and 

rehabilitative foresight. Its penal code (StGB), 

road traffic code (StVO), and civil liability 

regulations (StVG) form a multi-tiered legal 

matrix that meticulously defines, criminalizes, 

and penalizes high-risk driving behavior. 

Importantly, Germany’s emphasis on 

preventive justice is manifested not only in its 

legal stipulations but also in institutional 

practices, including mandatory retraining 

programs, real-time traffic surveillance, and 

proactive behavioral interventions. Violations 

such as drunk driving or reckless speeding are 

treated with commensurate gravity, involving 

not only fines and incarceration but also long-

term license suspensions and behavioral 

assessments (Langbein, 1979). These measures 

are systematically reinforced by Germany’s 

federal and state police agencies, judicial 

oversight bodies, and health institutions. The 

result is a unified criminal policy ecosystem 

that combines punitive sanctions with 

corrective strategies, thereby reducing road 

traffic fatalities and enhancing the 

effectiveness of law enforcement mechanisms 

(Kriesberg, 1976). 

The Iranian legislative framework does reflect 

efforts at codifying preventive goals through 

laws such as the 1969 Road Safety Act and the 

2010 Traffic Violations Law. However, these 

efforts have often lacked implementation 

fidelity and inter-institutional coordination. 

Iran’s criminal justice system does not feature 

a standardized demerit point system, 

comprehensive psychological evaluations, or 

mandatory educational programs for traffic 

offenders—components that are hallmarks of 

the German model. Moreover, educational 

efforts and public awareness campaigns in 

Iran are sporadic and rarely tailored to high-

risk demographics such as commercial drivers 

or rural commuters. In Germany, meanwhile, 

such initiatives are systematically integrated 

into the legislative framework, and often 

enforced through technologies such as 

automatic license plate recognition (ANPR), 

emergency call systems (eCall), and 

synchronized inter-agency data platforms 

(Lontcheva Turner, 2006). These technologies 

facilitate rapid law enforcement responses and 

reinforce behavioral compliance. The German 

experience demonstrates that legislative 

criminal policy must be both dynamic and 

preventive, with mechanisms that go beyond 

mere punishment to address the root causes of 

criminal behavior and reduce the criminogenic 

potential of transport environments. 

Beyond statutory and enforcement 

differences, the cultural and educational 

dimensions of legislative criminal policy also 

deserve close attention. Iran's policy largely 

overlooks the role of social prevention in 

reducing road crimes. Campaigns targeting 

behavioral change, such as early driving 

education in schools or media initiatives that 

promote responsible driving, are minimal. By 

contrast, Germany has institutionalized 

preventive education through rigorous driving 

school curricula, public service campaigns, 

and civic engagement programs aimed at 

fostering social responsibility and risk 

awareness (Babaei, 2011). These efforts not 

only reduce the incidence of violations but also 

normalize compliance with traffic laws as a 

shared civic duty. Additionally, Germany's 

engagement with social psychology—through 

required psychological evaluations for repeat 
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offenders—reflects a nuanced understanding 

of driver behavior and criminal 

predispositions. This contrasts starkly with 

Iran's reactive and uniform approach, which 

tends to treat all offenders as equally culpable 

and addressable through punitive measures 

alone. Hence, there is a pressing need for Iran 

to develop a more differentiated and socially 

embedded legislative criminal policy. 

Structural and procedural challenges also limit 

Iran’s capacity to emulate the German model 

fully. Ambiguous definitions of road 

boundaries and encroachments in Iranian law 

create enforcement dilemmas and judicial 

inconsistencies (Karimi, 2020). Moreover, 

overlapping institutional mandates between 

the judiciary, traffic police, and the Ministry of 

Roads result in jurisdictional conflicts and 

enforcement paralysis (Hajizadeh, 2016). 

Political interference, resource limitations, 

and insufficient legal literacy among the 

population further undermine the 

implementation of traffic-related criminal 

laws. In contrast, Germany’s legal institutions 

benefit from clear statutory mandates, 

technological interoperability among 

agencies, and minimal political encumbrance. 

Their judicial system is supported by precise 

legal interpretations and fast-tracked 

proceedings that preserve the credibility of 

criminal policy and public trust. Iran’s existing 

legal mechanisms must be revised to address 

these challenges, possibly through the 

consolidation of enforcement responsibilities, 

technological investment, and the enactment 

of uniform procedural codes across agencies 

(Ardebili, 2021). 

In conclusion, a comparative analysis of 

Iranian and German legislative criminal policy 

regarding extra-urban road crimes reveals 

substantial disparities in legal philosophy, 

structural coherence, preventive efficacy, and 

enforcement capability. While Iran maintains 

a punitive and reactive orientation, Germany 

exhibits a comprehensive and preventive 

criminal policy model that addresses both 

individual behavior and systemic 

vulnerabilities. For Iran to effectively curb 

road traffic offenses, especially on its extra-

urban routes, its criminal justice system must 

evolve beyond mere legal codification and 

embrace integrated preventive measures, 

technological infrastructure, inter-agency 

coordination, and public education. Such a 

transformation necessitates not only legal 

reforms but also political will, cultural shifts, 

and sustained institutional investments aimed 

at creating a safer and more accountable road 

traffic environment. 
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